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Строительные нормы и правила
•

КМК 2.05.04-97

архитектуре и строительству •

(Тоскомархитекгстрой")
Метрополитены Взамен СНиП 11-40-80

Настоящие нормы и правила должны 
соблюдаться при проектировании новых, 
реконструкции и расширении существую­
щих линий, отдельных сооружений и ус­
тройств метрополитенов. В некоторых слу­
чая* при реконструкции и расширении 
сооружений, установок и устройств допус­
кается принимать отклонения от требова­
ний. которые устанавливаются заданием 
на проектирование.

При проектировании линий метропо­
литенов, их отдельных сооружений и ус­
тройств следует также руководствоваться 
требованиями других утвержденных ' или 
согласованных бывшим Госстроем СССР и 
Госкомархитектстроем Республики Узбе­
кистан нормативных документов по проек­
тированию и строительству предприятий и 
объектов, подобных сооружениям метро­
политена. применять установленные ГОСТ 
23961-80: габариты приближения строении, 
оборудования и подвижного состава мет­
рополитенов, правила технической эксплу­
атации метрополитенов, правила устрой­
ства и безопасной эксплуатации эскалато­
ров, правила устройства электроустановок 
(П У З ).

1. ОБЩ ИЕ ТРЕБОВАНИЯ

1.1. Линии метрополитена следует 
проектировать на основании планировоч­
ном структуры города и инженерно-тран- 
с портной инфраструктуры, в соответствии 
с утвержденной генеральной схемой разви­
тия сети метрополитена, в которой предус­
мотрены: направление, протяжен кость и 
очередность проектирования линий, места 
расположения станций, электродепо, пе­
ресадочных. узлов между станциями метро­
политена, ж также между станциями метро­
политена н остановочными пунктами же­
лезных порог, входящих в обшую сеть же­
лезных дорог, места размещения произ­

водственных предприятий метрополитена.
Сеть метрополитена должна состоять 

из нескольких линий с автономным движе­
нием поездов по каждой. Допускается в 
отдельный случаях применение вилочной 
организации движения в соответствии с 
заданием.

1.2. При разработке схем развития и 
размещения линий метрополитена следует 
предусматривать для строительства участ­
ков мелкого заложения техническую зону 
шириной'не менее 40 метров. В техничес­
кой зоне до окончания строительства со­
оружений метрополитена не допускается 
возведение зданий, а прокладка в ней под­
земных коммуникации и посадка деревьев,- 
а также застройка территорий шириной 30 
метров с обеих сторон от границ техничес­
кой зоны допускается по согласованию с 
организацией, проектирующей метрополи-. 
тен.

1.3. Пересечения линий метропрли- 
тена между собой и с линиями других видов 
транспорта следует предусматривать в раз­
ных уровнях.

1.4. Линии метрополитена следует 
проектировать подземными (мелкого или 
глубокого заложения). В отдельных случа­
ях (при пересечении рек, в незаселенных 
местах, вдоль линий железных дорог и т.п.) 
при технико-экономическом обосновании 
допускается предусматривать наземные 
(надземные) участки в галереях.

П РИ М Е Ч А Н И Е . "Линии мелкого  
заложения" - линии, на которых с.танции 
сооружаются открытым способом, "линий 
глубокого заложения" - линии, на которых 
станции сооружаются закрытым способом.

1.5. Глубину заложения и положение 
линии метрополитена в плане следует вы­
бирать с учетом размещения станций в 
пассажирообразующих узлах, минимальных 
затрат времени пассажирами на поездки, 
инженерно-геологических, геоморфологи­
ческих, гидрогеологических условий, кор-
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Стр.4 ШМК 2.05.04-97
рвэмовво* ааггашоста среды, применения 
свособов производства работ, обсспечива- 
M i i i  максимально возможное сохранение 
вдэухшдасй среды, применения наиболее 
эковомнчвого продольного профиля по 
распеку электроэнергии, предусматривая 
соц иш восп  исторических и архитектур- 
ввп вамятввков в зданий, а также защиту 
щаввВ от шума и вибраций, вызываемых 
ятшетшиы поездов.

1*6. Основные технические решения, 
шрвшшаемые в проектах, следует обосно­
вывать путем сравнения технико-эконо- 
ш ш ш  показателей конкурентных вари­
антов» предусмотре нных заданием на про- 
m apoK u itte .

1Л. Л а ш и  метрополитена следует 
вросктвроввть двухпутными с право сто- • 
у п и в м  движением поездов.

I f . Проект ливни метрополитена сле- 
дугт рдзгас-атывать с учетом требований 
■ л .  2Л  и 2.2. принимая величины пасса­
жирских потоков на следующие расчетные 
срока*: . ; • v

-  ка первый период - десятый год 
«вежжужтаннж линии;

- кв второй период - максимальное 
рвмвтяс линии по градостроительному 
прогнозу города на 30-4G дет, в соотвстст- 
Ш  с требованиями К М К  2.07.01-94.

1.9. Основные параметры линии и 
соорув'гввй метрополитена* определяющие 
вровочвуп в пропускную ее способность, 
c j t t j i n  устанавливать по максимальным • 
ожидаемым пассажирским потокам из двух 
шртплпш эксплуатации.

1.16. Станции, вестибюли станций 
вмшшго заложения, пристанционные, тон- 
шгвьвмг в  аритоннельяые сооружения, 
ттввкв, аомощения вентиляционных и 
в^сосвых установок, подстанции, элсктри- 
чвг'пиг сети питания подстанций, устрой- 
с т  автоматики в телемеханики для д ви­
вш им  поездов (А Т Д П ), в также размеры 
т с у р т р н  авектродепо слгтуст проекти­
ровать вв макевмальную провозную и про- 
Ц1с п | в  способность линии.

O w y y in M iB f  в устройства вентиля- 
ажв. оборудование подстанций, тяговые 
сети. t " > c y j B i i r i b < u c  электрические 
с п в  НАВрввгввеы 3$в В и 220 В, а также 
i n r w i w  р .в ои тан 1 корпус и парковые 
в п в  зле кт роде во следует проектировать 
вв вгрвин тертод эксплуатации линии. 
O p t вроем  вро ввив» первоочередных вес- 
п А н й е !  с аскаявторнымв тон нелями стан - 
ш>1 гвуЬового ввдожгввв следует приин- 
$*№* виссвжирекке вотоки на десятый год 
ш ж т т ш я  д и н »» ,  а при просктирова- 

,шят тосж яуж ттж  вестибюлей принимать

том требований пл. 4.10 и 4.11.
1.11. На каждой линии метрополите­

на следует размешать электродепо, при 
протяженности линии более 20 км предус­
матривать второе электродепо, а при длине 
линии свыше 40 км - третье электродепо. 
При обосновании допускается использова­
ние одного электродспо для двух линий с 
однотипным подвижным составом на пер­
вый период эксплуатации новой линии.

1.12. Сеть м етрополитена долж на 
иметь соединения с путями ж елезной до­
роги, входящей в общую сеть железных 
дорог, исходя из расчета одно соединение 
на каждые 50-75 км сети. Первое соедине­
ние следует предусматривать на первой 
линии метрополитена.

1.13. Линию метрополитена необхо­
димо соединять:

с электродспо на этой линии двухпут­
ной веткой;

с одной или двумя пересекающими ее 
линиями однопутной веткой.

1.14. Станции метрополитена необхо­
димо располагать в местах образования 
пассажирских потоков (на площадях и пе­
ресечениях уличных магистралей^ вблизи 
железнодорожных, речных и автобусных 
вокзалов, стадионов, парков, промыш лен­
ных комплексов, на пересечениях линий 
метрополитена).

Расстояние между осями станций до­
лжно быть, как правило, не менее 800 м и 
не более 2000 it. При расстоянии более 3000 
метров следует рассматривать строитель­
ство аварийного выхода (входа) из тонне­
лей на поверхность.

1.15. Уровни входов в вестибюли стан­
ций, воздухозаборные киоски тдннельной 
вентиляции и порталы тоннелей, а также 
уровни низа решеток воздухозаборов (воз- 
духовыпусков) местной вентиляции необ­
ходимо располагать на 1 м выше каивыс- 
шего уровня паводковых вод (наводнений) 
с вероятностью превышения 1:300. Допус­
кается при обосновании вместо поднятия 
уровня входов в указанные сооружения 
предусматривать специальные защитные 
устройства (затворы) против проникания в 
сооружения паводковых и ливневых вод. 
Перед входом в наземный или спуском в 
подземный вестибюль следует предусмат­
ривать площадку высотой 12-15 см, считая 
от максимальной отметки вертикальной 
планировки тротуара по контуру площад­
ки.

1.16. На линии через каждые 5-Ь км, 
для возможности организации ввода линии 
в эксплуатацию отдельными участками,
зонного движенвд. зивпг*»------
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посало». следует предусматривать тупик.
Ни л и н и и  протяженностью до 20 км, 

к»к правило» на первом пусковом участке в 
одном н.1 тупиков следует предусматривать 
пуню технического обслуживания подвиж­
ного состава (Н ТО ) с производственными 
н санитарно-бытовыми помещениями.

При протяженности линии свыше 
20 км следующий ПТО размещается за 
станцией, которая в качестве конечной 
будет эксплуатироваться более 5 лет. В 
дальнейшем число ПТО на линии опреде­
ляется расчетом.

В случае, если за станцией с тупиками 
сооружается электродспо, ПТО не предус­
матривается. Длина тупиков определяется 
расчетом в зависимости от необходимого 
числа составов на линии при максималь­
ных размерах движения.

1.17. Ночной отстой составов следует 
предусматривать в электродепо, в оборот­
ных и отстойных тупиках линии.

В задании на проектирование линии 
со станцией с путевым развитием следует 
предусматривать для ночного отдыха ма­
шинистов помещения в наземном вести­
бюле станции или в здании, расположен­
ном вблизи этой станции.

1.18. При проектировании линии мет­
рополитена на станциях следует предус­
матривать защиту пассажиров и эксплуата­
ционного персонала от шума и вибраций, 
создаваемых движением поездов, работой 
эскалаторов и вентиляционных агрегатов, 
а также защиту от них существующих жи­
лых зданий, расположенных вдоль трассы 
линии, и других зданий, к которым пре­
дъявляются требования по уровням вибра­
ций и шума.

Технические мероприятия должны 
обеспечивать уровни вибраций в жилых 
зданиях, не превышающие указанных в 
табд:1 нормативных значений уровней виб­
раций в помещениях, дБ.

Таблица 1

Среднегеометрические 
частоты октавных полос, Гц

2 4 8 16
"1 *J 

31,5 63

Урок&м виироскоростм 69 63 57 57 57 57

Уродом
отброускорсмм

15 15 15 21 27 33

Уроде
nihonm1 риют— щ 1  ■

I2 j Ш 99 93 87 81

обделки от движения поездов, распростра­
нения колебаний от тоннеля до зданий, а 
также расчет виброзащитных устройств
С.У-ДЧЧТ К1J ‘1 <">71М WTВ МП

К М К  2.05.04-97 Стр.5 
ной в нормативном документе ВСН-211-91 
Минтрансстроя "Прогнозирование уровней 
вибраций грунта от движения метропоез- 
дов и расчет виброзащитных строительных 
устройств".

Минимальное расстояние от стены 
тоннеля до фундамента здания в селитеб­
ной зоне, при котором не требуется прове­
рять при проектировании линии уровни 
вибрации, составляет 40 м. .

Проекты застройки жилых зданий, 
располагаемых вблизи действующих линий 
метрополитена, должны включать проти- 
вовибрационные конструктивные и объем- 
но-планировочные решения, виброзащит- 
ный эффект которых определяется расчет­
ными методами и инструментальными из­
мерениями фактических уровней вибрации 
в местах размещения фундаментов.

• 1.19. Диспетчерское управление дви­
жением поездов, а также установками и 
устройствами на линиях метрополитена 
следует предусматривать из Центра управ­
ления - Инженерного корпуса, который 
необходимо проектировать по специаль­
ным требованиям в соответствии с задани­
ем на проектирование. Инженерный кор­
пус предусматривается также для размеще­
ния в нем аппарата Управления и служб 
метрополитена. Строительство корпуса 
должно осуществляться одновременно с 
первой линией метрополитена.

1.20. При разработке схемы сети мет­
рополитена и начале проектирования пер­
вой линии в объеме- генерального плана 
города следует предусматривать террито­
рии для заводов по капитальному ремонту 
вагонов, изготовлению запасных частей и 
ремонту крупных агрегатов вагонов для 
всей сети метрополитена.

1.21. На каждой линии следует пре­
дусматривать наземное здание дистанции 
служб для инженерно-технического аппа­
рата, осуществляющего руководство дея­
тельностью подразделений по эксплуата­
ции линии. Здание проектируется по от­
дельному заданию на проектирование, до­
пускается использование одного здания для 
размещения руководящего аппарата двух 
линий. При возможности здание дистан­
ций служб следует совмещать с наземным 
вестибюлем станции или с административ­
ным зданием города.

1.22. При проектировании первой 
линии метрополитена следует разрабаты­
вать проекты объединенных мастерских 
служб для ремонта технологического обо ­
рудования (эскалаторов, трансформаторов, 
электродвигателей, насосов и др .) по спе­
циальным требованиям и отдельному те*-
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С тр -t» К М К  2.05.04-97
И н лси срьы с изыскания ДЛЯ про* 

оптирования и строительства сооружении 
метрополитена слсдуст выполнять в объ­
емах, предусмотренных главой К М К  по 
инженерным изысканиям для строительст­
ва, главой К М К  по правилам производства 
и приемки работ по железнодорожным, 
автодорож ным, гидротехническим тонне» 
лам  и метрополитенам , а также Инструк­
ции по инж енерно-геологическим  изыска­
ниям для  проектирования и строительства 
метрополитенов, горных железнодорожных 
в автодорож ных тоннелей , согласованной 
бывш им Госстроем  С С С Р.

1.24. При проектировании сооруже­
ний и устройств метрополитена следует:

• учитывать возможность этапного 
ввода линии  в эксплуатацию;

^  предусматривать проектные реше­
ния. направленны е на экономное расходо­
вание материалов в строительстве;

- предусматривать применение со ­
врем енны х материалов, оборудования, ап­
паратуры и наиболее совершенных схем 
ком мутации, соответствующих новым стан­
дартам и техническим условиям;

- предусматривать индустриализацию 
строительства на базе современных средств 
ком п лексн ой  механизации и автоматиза­
ции стр ои тельн ого  производства, а также 
п рим енение типовых сборных конструк­
ций и у злов  оборудования и аппаратуры, 
отвечаю щ их мировым стандартам;

- предусматривать проектные реше­
ния. обеспечиваю щ ие максимальную меха­
низацию  и автоматизацию процессов эк­
сплуатация, повыш ение производительнос­
ти  труда и сокращ ение обслуживающ его 
п ерсонала , повы ш ение комфорта проезда 
пассаж иров;

- обеспечивать техническими сред­
ствам и, планировочны м и реш ениями под­
зем ны х сооруж ен и й  и условиями эксплуа­
тации безоп асн ость  движения поездов, без­
оп а сн о сть  следования  и нахождения пасса­
ж иров в поездах, на эскалаторах, лифтах, 
п ом ещ ен и ях  станций, вестибю лей и в тон - 
в еля х , а такж е пож арную  безопасность 
м етр оп оли тен ов ;

• уч^ггывать требования по охране 
труда рабочих и служ ащ их в периоды стро­
ительства а эксплуатации;

- предусм атривать мероприятия по 
охран е окруж аю щ ей среды, а также памят­
н и ков  истории  я  культуры.

1.25. Внедрение новых прогрессив­
ных технических реш ении и новой техники
*  м етроп оли тен ах  i  части строительны х 
конструкц ий , материалов, оборудования, 
устройств , и установок  следует предусмат-
м ^ м иЦ "и "И И И И И и м »ап н и и  по п тп гн уи а>*>-

заданию с вклю чением  затрат в. с мету .... 
ительства

2. П РО П УС К Н АЯ  И  ПРОВОЗНАЯ  
С П О С О Б Н О С Т Ь

2.1. М акси м альн ую  пропускную  св 
соби ость  ли н и и  м етр оп о ли тен а  по­
принимать не б о лее  40 пар поездов в ч» 
Расчетную п ропускную  сп о со б н о сть  л  ив*, 
по устройствам и сетям  электроснабжение 
и А Т Д П  н еобход и м о  приним ать на 10% 
выше максим альной .

М аксим альное ч и с л о  вагонов  в поез­
де определяется п роектом .

2.2. П роп ускн ую  и провозную  спо­
собность линии  м етр оп о ли тен а  на соответ­
ствующие периоды  эксплуатац ии  следует 
определять в зависим ости  о т  расчетного 
числа пассажиров в п оезде  на перегоне, 
наиболее загруж енном  б часы максималь­
ных перевозок (час п и к ). П ри  определения 
размеров движ ения на л и н и я  в часы пик 
(число пар поездов в 1 ч и ч и сло  вагонов в 
поезде) вм естим ость вагон ов  следует  при­
нимать из расчета, что все м еста для сиде­
ния заняты пассаж ирами и на 1 м3 свобод­
ной площ ади пола  пассаж ирских салонов 
размещается 4,5 стоящ и х  пассажира.

2.3. Габариты соор уж ен и й  участков 
пути движения пассаж иров на станциях я 
вестибю лях, п ровозн ую  сп особн ость  ли­
нии, а также чи сло  входов , эскалаторов, 
контрольны х п роп ускн ы х п ун ктов , касс в 
кассовых автом атов  с л е д у е т  определять 
расчетом по вели чи н е 15 -м и н утн ого  пасса­
жирского потока в час п н к  с учетом  приве­
денных в та б л .2 п ок азателей .

Величину 15 -м инутного  пассажирско­
го потока следует  рассчиты вать по макси­
мальному пассаж ирском у потоку, ожидае­
мому в час пик с учетом  следую щ их коэф­
ф ициентов н ер ав н ом ер н ости  распределе­
ния пассаж ирских п о то к о в  в течение одно­
го часа:

- для  пересадочны х стан ц и й  метропо­
литена, а такж е стан ц и и , расположения 
вблизи ж елезн од ор о ж н ы х  и автобусных 
вокзалов, стади он ов , в р ем ен н о  конечных 
станций, в местах п ер есеч ен и я  значитель­
ного количества  ли н и й  гор одск ого  трйН 
спорта и со ср ед оточ ен и я  предприятии 
учреж дений - 1,4;

- д ля  оста льн ы х  стан ц и й  - 1*2.
2.4. П роп ускн ая  сп о со б н о сть  с* е 

ных участков пути движ ения  пассажир6 
потоков  на станц ии , в в ести бю ле  или

* ходе между станц иям и  долж *** л*.гм. оя* 
НОВОЙ* I
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Таблица 2

Участки пути движения пассажиров и устройства 
на станциях и в вестибюлях

Ширина
щгх», м

Пропускная, провозная 
способность, чел/ч

Горизонтальный путь:

при одностороннем двхавнхв 1 4000

при двустороннем двяашешш 1 3400

Дверной преем 0,8 ’ 3200

Аасвщ к

при одностороннем движении вверх 1 3000

при одностороннем дм ж м м  МП» 1 3500

при двустороннем движении вверх и « т 1 3200

Эскалатор 1 8200

Контрольный пункт

ручной на входе - - 2300

автоматический на входе - 1200

автоматически на - 2500

Касса ручной продажи проездных билетов и размена денег - 1300

Монеторазменный автомат - 600

пропускной способности определяющим 
является участок с минимальным значени­
ем.

3. ПЛАН И ПРОДОЛЬНЫЙ ПРОФИЛЬ

3.1. Линии метрополитена в плане 
следует размещать по кратчайшим направ­
лениям, как правило, вдоль магистралей 
города. Величины радиусов кривых в плане 
должны быть не менее, м: на главных путях 
перегонов и тупиков - 600, соединитель­
ных путях - 150, парковых путях - 75.

Для линий метрополитена, сооружае­
мых в трудных условиях*,„при технико­
экономическом обосновании допускается 
принимать меньшие значения радиусов 
кривых, но не менее, м: на главных путях 
перегонов и тупиков - 300, соединитель­
ных путях - 100, парковых путях - 60.

3.2. Расстояние от поверхности земли 
до верха конструкций станционного ком­
плекса подземных сооружений метрополи­
тена следует принимать не менее суммар­
ной толщины дорожного покрытия и теп­
лоизоляционного слоя, обеспечивающих 
защиту сооружения от промерзания; над 
перегонными тоннелями на участках пере­

сечения магистральных улиц и дорог - как 
правило, не менее 3 метров, в остальных 
местах допускается уменьшение расстоя­
ния при условии защиты тоннелей от про­
мерзания и возможности устройства над 
ними дорожного покрытия.

3.3, Прямые и кривые участки глав­
ного пути в плане радиусом 2000 м и менее, 
а также составные круговые кривые разных 
радиусов следует сопрягать посредством 
переходных кривых, длины которых следу­
ет принимать по табл.З.

3.4. На кривых участках пути, за ис­
ключением парковых путей, путей на смот­
ровых канавах, стрелочных переводах и 
съездах, а также главных и соединительных 
путей в границах платформ станций и слу­
жебных платформ, наружный рельс необ­
ходимо укладывать с возвышением над 
внутренним рельсом.

Возвышение наружного рельса над 
внутренним рельсом в тоннелях и на за­
крытых наземных участках следует предус­
матривать за счет поднятия наружного рель­
са на половину требуемой величины воз­
вышения и опускания на ту же величину 
внутреннего рельса, а на открытых назем­
ных участках - за счет поднятия наружного 
рельса на полную величину требуемого

• Под *трудными условиями" здесь и далее следует понимать сложные инженерно- 
геологические, гидрогеологические и другие местные условия, когда применение основных норм 
проектирования связано со значительным увеличением объема строительно-монтажных ра- 
бот, с необходимостью коренного переустройства сооружений, создания нового оборудования
* устройств, со сносом капитальных сооружений и т.п.
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1штmet тпг» а м а л
Г 1 Ш 1 М 1 Г Г Т  я т а н ш )

Ссооосгк eaouaou
>1М 1 1Ч Т Д а ш

Сирость «ш амти 
п вгат , жмл, 

нри мпагимммм, 
yi.il44.tum, ы/ciщтшав.т ш р о т «%  

р т вк ш л
м р м м М
ш&нкшзА Вв «спфсшш, м/с2

fM Q C 
фикД. м

|Еф>ХНОГи
репса.«

переминав 
крикл, М

4,4
• 1

/ + Л
0 ♦в,?

3Q0Q 0 0 • 0 125 600 0 0 ^ 6 0 0 75

2 0 0 0 10 2 0 + » - 40 ПО 500 0 0 + 6 0 0 63

ООО 30 2 0 *4 0 • 50 НЮ 400 0 0 + 6 0 0 60

1200 4 0 2 0 + 5 0 ■ - 40 100 350 0 0 + 6 0 0 55

« 0 3 0 + 7 0 70 100 300 0 0 + 6 0 0 50

аво. во 4 0 + 8 0 эо 70 95 250 0 0 + 6 0 0 45

«ас 100 t 5 0 + 8 0 40 70 90 JX) 10 0 + 6 0 10 45 .

5 0 0 120 « + 8 0 4S 70 85 175 30 0 + 6 0 20 45

то 120 6 0 + 8 0 40 60 75 150 40 0 + 6 0 20 45

ню 120 60+Я0 . 40 60 70 125 70
1

(Н -60 25 45

МО 120 6 0 + 8 0 35 55
65

'1 0 0 по 0 + 6 0 30 . 45

П рим еча н и я : 1. Переходные кривые разбиваются по радиоидальной спирали. 
2* D p т возмож ност и следует принимать по таблиие большие значения переходных кривых.
3 Назначение главных и соединительных путей указано в табл. 12.

возвы ш ения. П ри расположении кривой 
части чн о  в тон н еле  и частично на откры­
том  назем ном  участке возвышение наруж­
н о го  р ельса  над внутренним рельсом еле-, 
д ует  устраивать так же, как на кривых, 
располож енны х в тоннелях.

О твод возвыш ения наружного рельса 
след ует  предусматривать на протяжении 
п ереходн ой  кривой, а при отсутствии пере­
ходн ой  кривой  - на круговой кривой и на 
прям ом  участке, примыкающем к круговой 
крваюй.

У к лон  отвода возвышения наружного 
р ельса  долж ен  бы ть не более 2 5 »  на обе 
догги, д ля  трудных условии допускается 
уклон  3%*

В ели ч и н у  возвы ш ения наружного 
рельса  след ует  принимать по табл.З.

3.5, Составны е круговые кривые на 
главны х путях допускается сопрягать без 
п ереходны х кривых, если  разность кривиз­
ны  ( 7 . г 1/ю )  равна и д и  менее 1/шщ.

На соединительны х путях прямые и 
кривые участки , а также составные круто- 
■ н е  кривые допускается сопрягать без пс- 
ршюдмых кривых

Д ли н а  круговой кривой с постоянной 
вели чи н ой  во зьы пен и в  наружного рельса 
н а ж и в  бы ть не менее 13 м.

3.6. Д ли н а  прям ого участка, ие имею* 
ИСТО аозвыш е иия наруж ного рельса, додж» 
на бы ть и е  менее;

я а  славных путях - 2С м. в трудных

условиях - 15 м:
на парковых путях -  3 м;
на остальных путях - 15 м.
3.7. Габариты приближения строений, 

оборудования и подвижного состава, а так­
же расстояние между осями смежных путей 
на прямых и кривых участках следует при­
нимать по ГО С Т  2396-1 -80.

3.8. Стрелочные переводы следует 
размешать на прямых участках пути, как 
правило, пошерстно.

Расстояние от центра стрелочного 
перевода до платформы станции должно 
быть не менее 25 м.

3.9. Стрелочны е переводы следует 
размешать на уклонах не оолсе 5 Год в труд­
ных условиях допускаются уклоны  до ЮЯз*.

3.10. Стрелочные переводы на путях 
линии, а также на парковых путях электро­
депо, которые соединяются с путями же­
лезной дороги, входящей в общ ую сеть 
железных дорог, должны иметь крестови­
ны марки1 на остальных парковых путях

- V,-
3.11. Расстояние от начальных точек 

кривых в плане, а также от вертикальных 
кривых в профиле до центра стрелочного 
вере вода, кроме парковых путей злектро- 
депо, должно оы ф  не менее 20 м.

3.12. Продольный уклон закрытых 
иаземаых участков линии, в также путей 
метрополитена должен бьггь не менее 3%^ 
В обоснованных c a v » » * ^



зааатвть отдельные участки и *  гори юн 
талгшей хиооалке. При этом продольный 
у о о я  дна вояоотво дно го лотка должен бит*, 
кс менее 2%«. Продольный уклон линий и 
путей Ш  подземных, а также закрытых 
дезе ми ых участках должен быть ие более 
405Ыкак правило, до 38%$, а на открытых 
наземных участках - ие более 35 %о.

9 трудных условиях иа одном или 
двух смежных подземных или закрытых 
наземных участках обшей протяженностью 
ве более 1500 м (которые могут быть разде­
лены станцией или перегоном протяжен - 
шесть® до 500 м) допускается при обосно­
вания принимать на главных путях боль­
шие значения продольного уклона, но ие 
более 45%*при отсутствии на этом участке 
отвода возвышения наружного рельса и не 
более 435с* при его наличии* предусматри­
вая при необходимости ограничение ско­
рости движения поездов устройствами 
АТД П . При обшей длине участка с уклоном 
45%*, равной 1500 м , прилегающие к его 
коксам участки следует располагать ка 
уклонах не более 20%©и протяженностью не 
ж н ее  1500 м каждый.

ЭЛЗ. Сопряжение двух элементов про­
дольного профиля, направленных в разные 
стороны с уклонами, превышающими 5%о, 
следует осуществлять элементом профиля 
с уклоном не более 5%».

3.14. Смежные прямолинейные эле­
менты продольного профиля при алгебра­
ической разности значений уклонов, рав­
ной или превышающей 2 следует сопря­
гать в вертикальной плоскости кривыми 
радиусами: 3000 м - на главных путях у 
станции; 5000 м - на главных путях перего­
нов; 1500 м - на путях веток, тупиков и 
парковых. Для трудных условий допускает­
ся уменьшать радиусы вертикальных кри­
вых на главных путях: до 2000 м - у стан­
ций; до 3000 м - их» перегонах.

3.15. Длину элемента продольного 
профиля пути следует принимать не менее 
расчетной длины поезда на перспективу. 
Длина прямой вставки в элементе продоль­
ного профиля межпу смежными концами 
вертикальных кривых должна быть, как 
правило, ие менее 50 м.

3.16 Пути в тупиках, предназначен­
ные для отстоя и оборота поездов, следует 
располагать на уклоне 3%с с подъемом к 
станина.

3.17. Тупики за станцией следует пред­
усматривать однопутные или двухпутные 
для оборота поездов и отстоя, а при необ­
ходимости также для размещения в конце 
тупика пункта технического Обслуживания 
составов (П Т О ) в соответствии с п. 1.16.

Длина пути тупика для оборота поез-

кМ К  2 0164 -У/ ( >tp Ф
Д4В* ОТСТОЯ В * 44*0# * * * * * * * *
ИВ Пути flJtfWHU fW ’ii. и* М  M даням
поезд* Mil ..f m  и#и?р*
стрелочн ое  ah

Длииь ayjti  t /ниг* ftii4 щ Ithm
U**u9 fc Ш У 1 в 4pf*tM hpuftyr sA.it
[jhHftftyg.ft (ffg/'f'fti ¥ilift.f ii/ 0'**- Mt
ЛЖН4 pmg #.уммь И* Hum ft м И4
перспективу, рЗДвтомния ШШДу ними Ш
^ РВСвТОЯНИЯ ОТ A/i У1Ю|»4
7 м, или 15 м при у&ничим it i ( t t
ОТ UCtifpa tiHpP.Mr/in lit* •
ночиьп,  отстоя ш  tp*oro t.at t * * »  |J и Jinn
HB Ту ПИКОВО/ О /ДИВНОЮ t i fttt  4H >iMO
конечной СТВИНИКЙ, ffp6/9MB*HB4#HHOfft длв
ОТСТОЯ СОСТАВОВ, jttmAHb fttUt к К|>*ГМО Й
12,5 Mr При определении длины нуги ?#г 
центра стрелочного перевод*» до f«pyt4 упо 
ра следует исходить и* суммы длим сое г* 
вов, расстояния между ними по 5 м, рис» 
стояния от состава до брусв упор* 7 м и 
дополнительного рвсстоянив р-шного 47 м 
ДЛЯ пути С лротивошерстиым ДАИЖ1НИ6М 
поездов в тупик и равного 22 м ял в нуги г 
пошерстиым движением поезда в тупик 

Допускается применять другие схемы 
путей оборотных и отстойных тупиков при 
условии соблюдения нормативов рве стоя 
ний, указанных в настоящем пункте,,

3.18. В тупике в месте оборота поев* 
дов ив расстоянии 25,6 м от неитра стре­
лочного перевода должна начинаться слу~ 
жебиая платформа длиной иа П  м более 
длины состава, рассчитанного ив макси­
мальную провозную способность* В двух* 
путных тупиках платформа размешается в 
междупутье, в однопутных - с левой сторо­
ны пути по движению поезда в тупик.

3.19. П о оси каждого пути оборотного 
тупика, в месте, где производится техни­
ческое обслуживание подвижного состава, 
следует размещать смотровую канаву.

Если оборот поездов предусматрива­
ется по главному пути временно конечной 
станции, смотровая канава не предусмат­
ривается, сбоку от пути должна сооружать­
ся временная служебная платформа.

Размеры смотровой канавы следует 
принимать: ширина - 1,2 м, длина (между 
нижними ступенями схода) - на 2 м больше 
расчетной длины состава иа перспективу, 
длина схода (в плане)- 1,5 м, глубина от 
уровня головки рельсов: 1,2 м - в однопут­
ных тоннелях кругового очертания и 1,4 ы
- в тоннелях прямоугольного очертания и 
двухпутных тоннелях кругового очертания.

3.20. Между однопутными тоннелями 
через каждые 500-700 м следует предусмат­
ривать соединения для прохода обслужи­
вающего персонала, с установкой самозах- 
рываюшнхея дверей с замками, отпирае-
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мыми без Ехючвк.

3.21. В веретоявш т о п е ж  и т *  
ренним диаметром 5.1 м V 5Л м со сторо­
ны. вротм о л о дожюй к о г т т я о н у  рель­
су* с л и у г г  р в сп о лш т  пешеходную воро- 
жху высотой 0. 2 м от уровял гоаовок рш > 
соя. Пешеходная лорохкг должна иметь 
30 м разрывы «срез каждые 300-350 м д »  
р п м е я е м п  вокялометровото nnact рев*-

3J22. Мосты. I  том числе эстакады я 
путепроводы, разрешается располагать иа 
Участках, с любыми сочетаниями продоль­
ного профи ад я плана линяя, предусмот- 
ренным* требованиями настоящего восо- 
бач.

4, СТАНЦИЯ М ВЕСТИБЮЛИ

4. К Стаи пик следует располагать в 
плаве иа поямых гчаетш  пул», а я про­
филе. при воз мо а л  ости, на возвышениях с 
у к л о н о м  от станцвн. Допускается разме­
щение стакан и в плане иа кривых участках 
пути радиусом ие менее $30 метров.

4.2. Станции следует располагать на 
односкатном продольном уклоне, равном

3%к,дяя трудных условий допускается 
моъ до 5%сшли расположение станций 
горизонтальной площадке при уело*» 
обеспечения отвода воды.

43 . Платформы станций следует щ*. 
ектировать островными, при технико-э*о, 
вомичсскон обосновании допускается ус 
тройство боковых платформ.

4.4. Наземные станин и следует щ*. 
ектировать закрытого типа.

4.5. Размеры станционных сооруди 
иий должны быть ие менее величин, яр*, 
веденных в табл.4.

4.6. Длину посадочной части пдат. 
формы следует принимать равной расчет, 
ной длине поезда с вагонами численностью 
при максимальном развитии линии, уведя, 
ченной не менее чем на 8 м - для станщй, 
располагаемых иа подземных и закрытых 
наземных линиях, и на 10 м - для станнкй, 
располагаемых на расстоянии менее 300 и 
от открытых наземных участков линия.

4.7. Длину беспроемных частей стад­
ия» глубокого заложения следует опреде­
лять расчетом в зависимости от величины 
пассажирских потоков на перспективу, но 
принимать не более 1/, длины посадочной 
Части платформы. При этом необходимо

Таблица 4
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считать, что освобождение пассажирских 
бес проемных частей плгтформы должно 
осуществляться зз время не более мини* 
мальяого интервала между поездами и не 
увеличивало время эвакуации пассажиров 
со станции в экстремальных случаях.

4.8. Ш ирину коридоров и лестниц на 
участках пути движения пассажиров следу­
ет определять в соответствии с требовани­
ями, изложенными в п.2.3, но принимать 
не менее 2,5 м.

4.9. Длина участка на станции от эс­
калаторов до посадочных платформ, а так­
же в вестибюлях до А К П , должна быть, как 
правило, не менее 7 м, длина участка в 
вестибюле от касс до А К П  - не менее 4 м.

4.10. Эскалаторы на станциях и в 
коридорах между станциями следует при­
нимать:

- при высоте подъема от 4 до 6 м - 
только для подъема пассажиров;

- при высоте подъема более 6 м -  для 
подъема и спуска пассажиров;

- на станциях особой градостроитель­
ной значимости допускается устройство 
эскалаторов при высоте подъема от 3.2 м.

4.11. Число эскалаторов между вести­
бюлям!; н станцией и в переходах между 
станциями необходимо определять в соот­
ветствии с требованиям**, изложенными в 
п.2.3 из условия пропуска максимального 
расчетного потока пассажиров, а также 
зд&куаиии их в экстремальных условиях, 
ущипывая что один эскалатор в одном из 
наклонов между вестибюлями и платфор­
мой станции или в переходе между станци­
ями находится в ремонте, а второй эскала­
тор в одном из наклонов остановлен по 
непредвиденным обстоятельствам.

При применении на станциях эскала­
торов только для подъема, число их должно 
Оыть не менее двух в наклоне.

В наклонных тоннелях при благопри­
ятных иьженерно-геологических условн­
ых, при наличии требований, вытекающих 
из планировочных решений вестибюлей и 
при техн и ко-экономических обосновани­
ях. разрешается устройство двухмаршевых 
эскалаторов с промежуточным залом. При 
ЭТОМ' число эскалаторов в каждом марше 
должно быть одинаковым.

4.12. На станции в одном из вестибю­
лей следует предусматривать грузопасса­
жирский лифт, установка которого должна 
проектироваться do отдельному заданию и 
специальным требованиям

4.13. Вестибюли станций следует про­
ект ироаль наземного или подземного типа 
ш соответствии с заданием и с учетом гра­
достроительных, архитектурно-простран- 
c t венных и климатических условий.

К М К  2.05.04-97 С тр Л !
4 Ы, С  г и п и и и мелкого заложения сле- 

дуе/ п р м г  щронмь,  т м  правило, с двумя 
ШйТИёШМ

Числу уххл иСумсй  для станции глубо­
кою  заложен иц определять расче­
том п зависимости от величины макси­
мальны* пассажирских, потоков, а также из 
условия шшщшшн пассажиров в экстре­
мальных случаях в соответствии с требова­
ниями л  Л4Л.

При одиош вестибюле иа станции (н е ­
зависимо от наличия пересадочного узла), 
в наклонном тоннеле следует устанавли­
вать четыре эскалатора, при двух  вестибю­
лях - в первом устанавливаются четыре 
эскалатора. Необходимость строительства 
второю вестибюля, число эскалаторов в 
нем и срок его ввода в эксплуатацию опре­
деляется проектом.

Каждая из двух станций глубокого 
заложения с пересадочным  узлом  должна 
иметь для входа и выходя наружу наклон­
ный тоннель с эскалаторами и отдельный 
или общий для двух станций вестибюль. 
При общем вестибюле необходимо пред ус­
матривать проектные решения, обеспечи­
вающие независимую раздельную работу 
станций в экстремальных случаях с учетом 
требований п.7.3 об установке аварийного 
вентилятора в вестибюле.

В пересадочном узле, не имеющем 
разделения пассажирских потоков по на­
правлениям, необходимо предусматривать 
четыре эскалатора, в решениях с разделе­
нием направлений движения число эскала­
торов определяется расчетом по периоду с 
максимальным пассажирским потоком.

4.15. В планировочных решениях вес­
тибюлей и пересадочных узлов надлежит 
предусматривать организацию движения 
пассажиров по возможности без пересече­
ния их потоков.

4.16. Архитектурные решения интерь­
еров пассажирских помещении станции и 
экстерьеров вестибюлей должны соответ­
ствовать заданной тематике на архнтектур- 
ио-художественное оформление. С цвхью 
придания станциям индивидуального об­
лика следует применять различные приемы 
освещения, архитектурно-пространствен­
ные решения и разнообразные отделочные 
материалы, в наименьшей степени подвер­
женные скоплению пыли, коррозии, раз­
рушению от сырости.

4.17. Для отделки пассажирских по­
мещений следует применять экономичные. 
долговечные, легко считаемые в эксплуа­
тационных условиях материалы.

4.18. Отделку вспомогательных и тех­
нологических помещений следует назна­
чать с учетом требований технической эс-
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*^ г »с  * г  «к »-гс  !К  V '"  * гЛмгс'Съг t *  не
р ^ м м в м ся * « г  к и »  <15 Г 'л г  « о  ГО С Т 
L4 .V4 *  ГО С Т  % водхэшчъда
ГШПП1 ail ̂ 4 W 9 t V  «&ЗДКЯВИХСЯ М М *
и м и  в  т- w i t  н г т я Ь а я и я  -  
еы*щв задкам* а  тсяке ю ош эдок
ГТЮ'ЬСГХ»* 1«аГ?» К Ш Ш  
M M t Ш 7 М )

Г-c.tv ? стчжг^иых прение мае иима счнпг* 
m l  с  з ^ с ^ с ш и л  ь  ъ шге^ып****** в ч и х  ш > *  
$ячвмяк t a u t r r  > i t " t t t > в  < \х 'т* стсти и и  с  
^ме^ова^мгм

ч^,’  Ik N k ic n r  u t t d v ^  с п т т  м  
зр -- 5 « cat o ^  ш к  u e p t t  
13^  «с а  мкжр«> w r u w  гуашь
^  H i  ТчГССТеМШИ» 5 ^ 0 1  v-? I^ fe l 
KK i» .H (tT  KpCl^M TTM tM n rcw ?M CT»W
io n r m i>  а о м с^  шщммяой И  с » ,

* 0 ‘. ■ I k  c y w a im w i о ш л  ш к * '  
хи те* м » r m  и  ст m cv»

»  к л « м л к  к  иш ггаЫ ! в ш с ы  «а  
H-TarrOQf'Me СТаИИИИ Кажась п у т  CJCIWT 
b p u ^ cз а т ^ м т  ж я м л и у с  и с ^ я и л *
ЧМщ

4 Ц .  д * *  9ЖЛЙШ М Ю М М  «I СТСЬ 
с п к 'л к ^ »и \  iK vaevt«iA >  fW K 'v m ,  ЛПС ч 
цг i n —  втит к^уШ ч R tv m  cnexii w *  
xl «M^7i9i, ю а сшс.» м  при? м  ш к к  к w a* 
Йжта монет сж а?п  ^ ш ж ш  anv*©»or- 
м п ю м к  M w c yw u i > PM Mi »v \ o w n c  
хаазеин® п ш и к и ш  жмсаеми*^ не *с" 
i& kw  ы ж  к т и и л к и м и  ТОСТ 
fek* МЭ-4&

4ЛЗ Нм с т м м я  c x s v f ’  N .'w tw T i:
- a 6i v v  аежчтяюто * KUJttTC fot, 

0М^Т20ИМ»У«> ИЧПЬТОМ «СН *ГО*1 О rgrtOTC
v u a » Toy oi ,  q K K T U tt i c u m i к пк^мкого» 
шщ*шш?хъ омй»сшг<м«

- с п о м м ф и и е  и <  наваав* 
Mtvsa n a c c u v K  k « i  потоком у | \ ш  \вы- 
хап> па у к м ж у ;

- м гм пгтм  ен глм ы  ш ш м ю !  * » -  
ф о р м и ц  пассажиров

* ШХафЬчДЗВ раэмеявеммм | нкх » « *
МГЧТВрНЫХ MUfTMttRtJHl,

« Жи^М vntttldtNli» эскалаторами м 
• №  «гтевк рчд*н- с ккдм тг^ои . е л и »  
вам к ваодх в нвтаа nvxi камеру;

* оовогаы* ie rv ijn  i t  т ^ ц г м 1 ст«»
м и  ft-ит^орм ее старом ы гоъоммых мм го 
ввв 

- ш ч и  дав отдыха аассажмтом:
* с коды ж за m iv m i (ca> tn i паки* 

ШЩют с ж и лого  hytm мм | 
•Лол* ш  шпмшг I

-  1к о ь  в конце п латф орм ы  для входа
*  тоннель т  служ ебн ы й  м ости к , ограда*, 
емый пзсяь пути сеткой  из вы соту  2.1 ы со 
съемными элем ентам и в м есте  входа в слу­
жебный коридор;

* в торцевых дверях платф орм ы  пред. 
усматривать си гн али зац и ю  для  прсдотвра. 
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- контейнеры для  м усора.
4.24 В уровне п латф орм ы  станции и 

в вестибюле н еобход и м о  предусматривать 
помещения или  сп ец и а льн о  отведенные 
места для размеш ен и я п олом оеч н ы х  ма­
шин н а г т и а в

4J25. На каждой станц ии  следует пред­
усматривать диспетчерский п ун кт станции 
(Д П С ) для управления технологическими 
процессами работы  стан ц и и  и организации 
движения пассажиров и п оезд ов  в различ­
ных режимах эксплуатации  с  применением 
системы С У Р С Т . обор уд уем ой  устройства­
ми телснаблю дсиия, уп равлен и я  и контро­
ла.

Помеш ения Д П С  в б л о к е  технологи* 
веских помещений на стан ц и и  следует  при­
нимать но приложению 2.

4J2&. На станциях и  в вестибюля* 
должны разм етаться  п ом еш ен и я  для про­
изводства мелких рем онтны х работ, а так­
же служебные и саняггарно-бы товы е поме­
щения для деж урного п ер сон а ла , выполня­
ющего наладочные и  профилактические 
работы иа станциях.

4Л7. В кассовом зале вестибю ля сле­
дует размешать.

- автоматические контрольны е пунк­
ты  иа входах и выходах.

• "*Уголок инф орм ации* д ля  пассажи* 
ров. содержащий схем у ли н и й  метрополи­
тена. правила п ользован и я  метрополите­
ном. телефон дли справок  п о  м стропол итс*

* элементы ви зуальн ой  информация 
пассажиров. х

-  часы, гром коговори тель , те декане* 
ры. телефонные мппмратц с т а н ц и о н н о й

связи.
-  кабину контролера . оборудован я** 

с пел стад мн контроля и сигнализации 0 
работе автоматических кон трольн ы * п>и** 
том, устройствами связи и громкоговор** 
н е ю  оповещ ения;

• стайном а рные барьеры  для  напр**' 
пения пассажирских п оток ов  у  вход» (*** 
яода) иа эскалаторы или  лестн и ц у  *  я**1* 
форме

- шкафы управления эскалатор** 
размешенные рядом с эскалатором , 
вам ко входу в маш ***-~
иатяжииш



следует предусматривать тамбуры с двумя 
рядами дверей с целью снижения скорости 
воздухе в зоне пассажирского потока.

4.29. Лестничные сходы в подул ичные 
пешеходные коридоры, примыкающие к 
подземным вестибюлям, следует закрывать 
павильонами с одним рядом дверей. В слож­
ных градостроительных ситуациях, когда 
архитектурно-планировочное решение за­
стройки и благоустройства прилегающей 
территирии не позволяют размещать па­
вильоны, допускается применять откры­
тые лестничные сходы, обрамленные пара­
петами. В этом случае участок подуличного 
подземного коридора со входом и выходом 
из вестибюля должен выделяться перего­
родками с одним рядом дверей, устанавли­
ваемых в зимний период времени для сни­
жения “дутья” от поршневого действия 
поездов.

4.30. С каждой стороны улицы в од­
ном из лестничных сходов в подуличный 
коридор, являющийся входом (выходом) в 
подземный вестибюль, следует предусмат­
ривать спуск (подъем) шириной 1 м для 
движения пассажиров с детскими коляска­
ми.

Ширину подуличного перехода сле­
дует, принимать не менее 6 м.

4.31. Размеры ступеней лестниц для 
движения пассажиров на сходе (подъеме) в 
подземные вестибюли, внутри станций и 
вестибюлей, а также в коридорах между 
станциями должны быть 36*12 см. допус­
кается применение ступеней размерами 
34x13 и 32*14 см.

В лестницах, на участках над путями, 
из среднего зала станции к соединительно­
му коридору и в других обоснованных слу­
чаях допускается применять ступени 30* 16 
см.

На участках лестниц в вестибюлях, на 
станциях, на спусках в подземные вести­
бюли Предусматривать перилл или поручни 
из долговечных материалов.

4.32. Около вестибюлей следует пред­
усматривать площадку для мусорных кон­
тейнеров и шахту для спуска в уровень 
подуличного пешеходного перехода меш­
ков с монетами и опилок, а у вестибюлей с 
эскалаторами - также площадку для вре­
менного складирования цепей и ступеней 
эскалаторов, к которым возможен подъезд 
автотранспорта.

4.33. Для входа (выхода) из верхнего 
пред эскалаторного зала в машинное поме­
щение эскалаторов следует предусматри­
вать лестницу шириной 0,9 м с утлом на­
клона не более 45* и ступенями высотой 
0,2 м. Лестница должна иметь перила.

Для входа в натяжную камеру эск&ла-
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торов в полу нижнего пред эскалатор ною  
зала следует предусматривать люк разме­
ром 0,7x0,9 м и установленную вертикал# 
но металлическую лестницу.

4.34. Для транспортировки крупногв- 
баритного оборудования эскалаторов из 
машинного помещения на поверхность зем­
ли или на путь линии следует предуемвтри- 
вать ходок и шахту с подъемно-транслорг- 
ным устройством грузоподъемностью не 
менее веса главного вала привода эскада- 
тора. Допускается предусматривать подъем 
(спуск) оборудования в шахте с помощью 
автокрана.

Выход из шахты на поверхность зем­
ли следует располагать в месте, удобном 
для подъезда к нему автотранспорта и вы­
полнения такелажных работ. Конструкция 
выхода должна быть сборно-разборной.

Для подъема (спуска) оборудования 
из машинного помещения, расположенно­
го под полом среднего зала станции, следу­
ет предусматривать съемные плиты пере­
крытия. Для подъема (спуска) мелкого обо­
рудования в перекрытии над машинным 
помещением необходимо предусматривать 
люк размером не менее 1,3x2,0 м.

. 4.35. Приямки с решётками для при­
ема воды и грязи с обуви пассажиров, 
входящих в сооружения метрополитенов, 
следует предусматривать:

а) в подуличных пешеходных коридо­
рах, являющихся входами в подземные вес­
тибюли, у нижней ступени лестничного 
схода;

б ) во входах - внутри наземного вес­
тибюля в теплой зоне;

в) в полу платформы станции мелкого 
заложения у  нижней ступени лестницы из 
вестибюля.

Решетки необходимо устанавливать 
,по всей ширине лестничных маршей. М и­
нимальные размеры решеток по пути дви­
жения пассажиров по подпунктам тшГ - 1 м, 
"б* - 3 м, "в" - 0,5 м.

4.36. В проектах объемно-планиро­
вочных решений подземных вестибюлей и 
станций следует,в соответствии с заданием 
на проектирование, предусматривать до­
полнительные площади подземных поме­
щений с целью использования их для объ­
ектов торгового и социально-бытового на­
значения.

4.37. На станциях глубокого заложе­
ния и по возможности ка станциях мелкого 
заложения следует предусматривать соору­
жение вдоль станции кабельного коллекто­
ра, соединяемого с пристанционными со ­
оружениями и рассчитанного на прокладку 
основного потока кабелей.
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толщиной ие менсс 30 см. или с примене­
нием одного из видов уплотнения грунтов, 
если их состояние не требует проведения 
специальных работ, предотвращающих 
осадки конструкции.

5.8. Подземные сооружения метропо­
литена должны быть защищены от проник» 
новейия в них поверхностных, грунтовых и 
других вод путем применения водонепро­
ницаемых материалов обделок, устройства 
наружной или внутренней гидроизоляции 
обделок, нагнетания за обделку специаль­
ных растворов, герметизации стыков меж­
ду элементами обделок, деформационных 
швов, а также отверстий для нагнетания 
раствора и болтовых соединений.

В отдельных случаях в целях сниже­
ния гидростатического давления воды до­
пускается предусматривать устройство за- 
обд елочного дренажа с отводом воды в 
лоток тоннеля, если количество впускае­
мой в тоннель воды не будет превышать 5 
м3/ч на 1 км тоннеля. Дренирование воды 
не допускается в легко- и среднераствори­
мых грунтах, при химической агрессивнос­
ти грунтовых вод к материалу конструк­
ций, в зонах знакопеременных температур, 
в местах расположения технологического 
оборудования (контактного рельса, ус­
тройств СЦБ, стрелочных переводов), а 
также в случаях, когда это противоречит 
требованиям охраны окружающей среды.

5.9. Железобетонные или бетонные 
конструкции подземных сооружений, воз­
водимые закрытым способом или откры­
тым способом при толщине засыпки над • 
верхним перекрытием более 1 м, следует 
проектировать в соответствии с требовани­
ями КМ К 2.03.01-97, а при толщине засып­
ки 1 м и менее - по СНиП 2.05.03-84. 
Чугунные тюбинги и стальные конструк­
ции следует проектировать в соответствии
с требованиями .КМК 2.03.05-97.

При проектировании указанных кон­
струкций следует, кроме того, учитывать 
требования настоящих правил.

5.10. Мосты и эстакады следует пред-

КМК 2.05Ы  <)7 (  трИ 
усмотри нить капитального й 
роватьсо! лае но требованиям СНиП 2 М  irt 
Н4.

Строительство кон $7 руки ни злаии# и 
других наземных сооружений и их ос 
имя следует проектировать с учетом требо­
ваний, пред усмотренных нормативными 
документами по проектированию строи- 
тсльиых конструкций и оснований "«дани# 
и сооружений.

5.J]. Бетонные и железобетонные 
обделки следует проектировать с яримеие* 
нием тяжелых бетонов. При соответствую­
щем обосновании допускается применение 
легких бетонов плотностью не ниже 1600 
кг/м3 на искусственных и природных 
полнителях, а в скальных грунтах « устрой- 
ство обделок из набрызгбе¥она в сочетании 
с сеткой, анкерами или арками.

Классы бетона по прочности иа сжа­
тие и марки по водонепроницаемости и 
морозостойкости следует устанавливать в 
зависимости от вида конструкций, их на­
значения и условий возведения и эксплуа­
тации конструкций с учетом требований их 
экономичности, надежности и долгвве*{~ 
^ости.

5.12. Классы бетона подземных кон­
струкций по прочности на сжатие следует 
принимать не ниже указанных в табл.5.

5.13. Бетон для элементов конструк­
ций тоннельных обделок должен иметь 
марку по водонепроницаемости не ниже 
W6 по Сб.РСТ Уз 719-96 - 724-96. Для 
конструкций, возводимых в обводненных 
грунтах без гидроизоляции, марку бетона 
по водонепроницаемости следует устанав­
ливать проектом в зависимости от гидроге­
ологически х условий в районе строитель­
ства, но принимать не ниже W&.

5.14. Проектные марки бетона порта­
ла и обделок тоннелей в зонах знакопере­
менных температур по морозостойкости 
следует назначать не ниже указанных в 
табл.6.

5.15. В конструкциях станций, возво­
димых открытым, способом, н в местах

Таблица 5

Вил конструкции Класс б е т а  rm 
прочности жвежвше

Железобетонные блоки обделок (сплошные или ребристые) для закрытого способе работ вэе

Железобетонные элементы обделок (включая цельносекционные) для открытого способа работ В25

Железобетонные монолитные обделки, бетонные монолитно-прессованные обделки т а

Предварительно «пряженные железобетонные конструкции взе

Ьетоиные монолитные обделки, внутренние железобетонные конструкции В15

Путем* й ш и ш ! спок верхнего строения пути В12«5

Ьсгокное основание пая полы и путевой бетовягы* слои, * твхже бегая ĵ ti* водоотводных * 
■Игя м и п я и р в

В74
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ю м евения типа конструкций или вида грун­
та в основании следует предусматривать 
устройство деформационных швов. Рас­
стояние между деформационными швами 
долж но быть ее более 60 м. В подземных 
конструкциях, сооружаемых в сейсмичес­
ких районах, следует предусматривать до­
полнительные деформационные швы, ко­
личество которых определяется расчетом. 
Ня стая паях в зонах деформационных швов 
детали архитектурной отделки должны быть 
разрезаны по плоскости шва.

5.16. При высоте засыпки грунта над 
перекрытием подземного сооружения ме­
ж е  глубины промерзания следует предус­
матривать теплоизоляцию сооружения с 
пред охране н ие м материала теплоизоляции 
от увлажнения и механического поврежде­
ния.

Д ля  припортальных участков тонне* 
лей , гае в наиболее холодный месяц темпе­
ратура внутреннего воздуха буде?ннже 0*.С, 
теплоизоляцию  предусматривать ие следу­
ет.

5.17. Внутреннюю поверхность обде­
лок  перегонных тоннелей необходимо вок- , 
рыватъ водостойкими негорючими соста­
вами светлых тонов.

Гидроинмвиия в зашита от коррозии

5.18. Для обделок подземных соору­
жений, возводимых открытым способом» 
следует предусматривать наружную гидро­
изоляцию.

При применении гидроизоляции, 
предварительно наносимой иа поверхность 
вис ментов сборной обделки, следует пред­
усматривать надежные способы соедине­
ния гидроизоляции отдельных элементов я 
зашиты ое от повреждений.

5.19. Оклеенную гидроизоляцию сле­
дует предусматривать из рулонных бнос- 
уоАккх материалов иди обмазочную нзодя-

■o tc  битумно-полимерных мате-

ная гидроизоляция должна быть зашхакц 
от механических повреждений.

Для предотвращения разрыва оклеен 
ной гидроизоляции в местах устровещ 
деформационных швов необходимо пред. 
усматривать компенсаторы.

5.20. При строительстве с приняв. 
ннсм способа "стена в грунте" весуцяе 
стены сооружения с внутренней стооош 
должны иметь металлоизолявию ила дру­
гие виды гидроизоляции.

5.21. Элементы сборных обделок iav 
тоннелей закрытого способа работ дезяош 
иметь по контуру фальцы, образующие i 
собранной обделке чеканочные п ю ш , 
Чеканка канавок осуществляется свив­
альными цементными составами в соот­
ветствии с ведомственными норматив»* 
ми документами.

Чеканочные канавки вопускается в  
предусматривать при использовании wft 
гнх надежных способов герметшзалинс» 
ков между элементами обделок.

5.22. Стыки между элементами ч*гм- 
ных обделок станций» тжгововоинзигенг 
них подстанций, пересадочных уэаоа» V  
калаторвых тоннелей, а также веятвав1" 
оиных стволов и перегонных тоннеае! * 
условиях знакопеременных т е м н е е т * *^  
возможного в течение галл максима****1* 
перепада температур внутренней 
хиости обделок иа 25"С н более сж*® 
герметизировать за чекан кой канэвпясД*^ 
цовой проволокой ваш о с в и ш в ^ * ^  
шнуром с последующим ЛИ I ■■■ — ^  
юшейся части канавки всивятвын» cflĈ  
вами.

■ и * * *
яя*'

5.23. Защиту строитель*ыв | 
ций подземных сооружений от аяу^^Н р  
то воздействия внесшей среды 
усматривать в соответствии с T f 
ми | Щ  2.03.11-% в знвиси-п сМ й *
верно-геологических условий с 
ства, типа гждроиэолжннн, н э с г^ > _  
коррозионной ~



сборных и монолитных обделках должна 
быть не менее 30 мм, а при набрызгбетон- 
ных обделках - ие менее 20 мм.

5.25. Защиту конструкции от корро­
зии блуждающими токами следует осущес­
твлять в соответствии с требованиями ут­
вержденной Министерством путей сооб­
щения "Иструкцнн по зашите сооружений, 
конструкций и устройств метрополитенов 
от коррозии блуждающими токами" (Цмет- 
ро/3986).

конструкция пути в тоннелях и от­
крытых участках должьа обеспечивать 
удельное переходное сопротивление между 
ходовыми рельсами (две нити в параллель) 
и обделкой тоннеля (землей):

- 1,5 Ом.км - для рельсов в тоннелях 
ш закрытых наземных участках, на перего­
нах смежных с метромостами (до 200 м, по 
обе стороны от моста);

- 3,0 Ом.км - для рельсов на эстака­
дах, метро мостах и в зданиях Электродепо;

- 0,5 Ом.км - для рельсов открытых 
наземных линий и парковых путей элек­
тродепо.

На металлических трубопроводах и 
всех кабелях при вводе н выводе их из 
сооружений метрополитена и с территории 
электроде по должны быть установлены 
соответственно изолирующие фланцы 
(вставки) и изолирующие муфты.

При монолитных железобетонных 
обделках в целях электроизоляции через 
каждые 60 и  следует предусматривать раз­
рыв продольной арматуры по всему по пе­
речному сечению обделки.

В железобетонных и бетонных обдел­
ках перегонных тоннелей крепление ка­
бельных кронштейнов, труб, магистралей 
заземления и т.п. следует осуществлять 
шурупами, ввинчиваемыми в пластмассо­
вые дюбели, которые должны закладывать­
ся в бетон обделок.

5.26. Наружные поверхности сталь­
ных конструкции, контактирующие с грун­
том, для зашиты от коррозии следует по­
крывать со стороны грунта слоем бетона 
или цементно-песчаного раствора толщи­
ной не менее 50 см, если условия работы 
конструкций не требуют более надежных 
средств ее зашиты. Внутреннюю повер­
хность чугунных тюбингов и стальных кон­
струкций, не покрытую бетоном, на стан­
циях и пристанционных сооружениях, в 
при агрессивной воздушной среде также и 
в перегонных тоннелях следует покрывать 
негорючими противокоррозийными соста­
вами.

5.27. Станции и эскалаторные тонне­
ли, сооружаемые закрытым способом, а 
т*х *е  отдельные технологические ломе-
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шения с оборудованием, на которое не 
допускается попадание воды, должны иметь 
водоотводяшие зонты.

Нагрузки и воздействия, освовяые
• расчетные волажепя

Сочетания нагрузок и воздействий

5.2Е. Расчетные схемы конструкций 
должны соответствовать условиям работы 
сооружений и учитывать особенности вза­
имодействия элементов конструкция меж­
ду собой и грунтом.

5.29. Подземные конструкции следу­
ет рассчитывать с учетом возможных для 
отдельных элементов или всего сооруже­
ния в целом неблагоприятных сочетаний 
нагрузок и воздействий, которые могут 
действовать одновременно при строитель­
стве и при эксплуатации.

При этом следует рассматривать:
- основные сочетания, составляемые 

из постоянных нагрузок н воздействий {на­
грузок от горного давления или давления 
засыпного грунта, гидростатического дав­
ления, веса конструкций, веса здании и 
сооружений, расположенных над подзем­
ным сооружением, от предварительного 
напряжения конструкции), длительно дей­
ствующих временных нагрузок и факторов 
(воздействия колебаний температуры, мо­
розного пучения грунта, ползучести и усад­
ки бетона и т.п.), кратковременных нагру­
зок (от наземного и внутритоннелъного 
транспорта, воздействия в процессе возве­
дения конструкции: от давления шитовых 
домкратов, нагнетания раствора за обдел­
ку, от веса оборудовании, временно скла­
дируемых материалов н т л .) ;

- особые сочетания, составляемые из 
постоянных нагрузок наиболее вероятных 
временных и одной из особых (сейсмичес­
кой или друтой) нагрузок или воздействий.

Постоянные нагрузки

5.30. Величины нагрузок на обделки 
от горного давления следует определять 
расчетом на основании результатов инже­
нерно-геологических изысканий и экспе­
риментальных исследований, а также опы­
та строительства в аналогичных инженер* 
но-геологнчвеких условиях. В случае, ког­
да в грунтовом массиве возможно развитие 
неблагоприятных для обделки процессов 
(пучение, ползучесть грунтов, проявления 
тектонической напряженности, карстово- 
суффбзионные явления) или предполага­
ется значительное изменение, еяойетш и 
состояния грунтов в pc3yjыяа%. прямене-
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При putt mjmмим trt ШерШНИМ 0H.HtttM 
obpvtur ИИЯ ДО ПМЙОЙ ПП1ИрКЙ*т
высоты ctWAft обрушения, нертимльиу*/ 
нагрузку следует прииимвть i  к м п м ш  
м м  с дябпеиием м сй  толши грунтов над 
сооружением.

Д ля  тоннелей и сикц ий , еооружа#* 
м ш  открытым способом, вертикальную 
нагрузку следует принимать в соответст* 
•ни с давлением всей толши маемпиоп» 
грунта нал сооружением.

Вертикальные и горизонтам мш е ий 
грузки при расчетах подтямиых сооружа* 
иий допускается принимать равномерно* 
распределенными.

5.32. Значения нормативной равно* 
мерно-распрсделсииой вертикальной qe 
нагрузки от давления всей толши грунта 
над подземным сооружением и соответ­
ствующей ей горизонтальной Р "  нагрузки 
кН/м*, следует определить по формулам:

9рв*

Ps = Z r f i t g ,(4S’-9/2)

( 1)

(2)

гае удельный вес грунтов соответ­
ствующих слоев напластований с учетом их 
пустотности, кН/м1; Н, - толшииа слоев 
напластований, вс; и * число слоев наплас­
тований. 4

Значения нормативных равномерно- 
распределенных вертикальной q* и гори­
зонтальной нагрузок, кН/м*, от давле­
ния грунта в условиях сводообразован ня 
для однородной толщи грунта следует оп­
ределять во формулам:

* * • * * , ;  (3 )

Р * ~ ф г+&,5Н№(45*~р/2) <4),

щ е А,- высота свода обрушения над 
верхней точкой обделки, м (рис.1); удель­
ный вес грунта по данным лабораторных 
исследований грунта, кН/м’ ; h -высота вы- 
раооткн . м; f  -  угол внутреннего трения 
грунта в пределах сечения тоннеля по дан­
ным лабораторных исследований грунта,

Рш ,1

JJJ Непичииу щ т ш н  // и f 
свода М ц ф т н и и  hf ивп m p t m ft точг** 
ш р Ш п и и  п успонимк (} 
ipn( j i i )  ъп*ну91 OtiptfiG/ltrtk ПО ф</рмул*и

I  &*b i  3kf%(43*" ф/2) ( f )

н ^ Щ  t f ,
(для наскальных нгобволнеииыг fpy#<

то*);

(7>h?*L/№
(дли скальных грунтов), 
где £ * величин» пролета выработка, 

м; /  • коэффициент крепости грунта, яря* 
ннмасмый для нескольких иеобяодиеияьи 
грунтов по л .5.34, для скяльиих  грунтов 00 
л ,5.35; а - коэффициент, учитывающий вли 
яиие трещиноватости массива, приинмае* 
мый по табл.в в зависимости от временного 
сопротивления грунта в образце иа оаяо* 
основ сжатие и категории массива по сте­
пени трещиноватости, определяемой в со­
ответствии с указаниями п.5.36.

Примечание. Для трехсводчатых 
станций га величину пролета выработки Ь 
принимается суммарная ширина станционной 
выработки,

Для скальных грунтов, ие оказываю­
щих бокового давления на обделку, за ве* 
личину продета свода обрушения следует 
принимать величину пролета выработка. * 
высоты свода обрушения определять во 
формуле:

(*)

Наличие бокового давления устанав­
ливается по опыту строительства в ваяло* 
гичных условиях.

При отсутствии аналогов расчет ^  
делки следует производить в двух варив*' 
тах: при наличия бокового давления я ^  
него.

5.34. Коэффициент крепости иеска**' 
ных иообводнеиных гружтов следует ЯР
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Таблица 7

Виды НССКОЛЬКИХ ГРУНТОВ в ссчеиии и кровле выработки

1лииы гверлые литифиии роил иные (сланцеватые, аргнллитоподобные, мергелистые и т. п.)

Глины твердые переуплотнен ныг типа верхнекямонноугалъных или протерозойских

Крупнообломочные грунты с супесчлно песиным заполнителем плотные, шины н 
суглинки твердые

Лески плотные малоялавгные или супос’ тно-суглинистые грунты 

Глины и суглинки полутвердой консистенции

Коэффициент крепости

1*0

0*9

0,8

0,7

0,6

Таблица 8

Категория массива скальных грунтов 
по степени трещиноватости

Коэффициент, учитывающий влияние 
трещиноватости массива при временном 

сопротивлении одноосному сжатию в образце, МПа:

10 29 40 80 160

I - up*ктнчяски игтрешиковатые 1,7 1,4 1*2 1*1 1.0

II - мАЛотрешииоаатые 1,4 U 1*0 в 0,9 0,8

Ш - трешниоваггые 1*2 0,9 0,7 0,6 * 0,5

ГУ * силы<отреши ноаатые 0,9 0,7 0,5 0,4 0,3

У ' раадооАлеииые (разборная, скала) 0,7 0,4 0,3 0,2 0,1

нимать по опытным данным, приведенным 
в табл.7,

5.35. Коэффициент крепости скаль­
ных грунтов следует определять по форму­
ле;

(9)

где временное сопротивление сжа­
тию грунта в образце, МПа.

5.36. Категорию массива скальных 
грунтов по степени трещиноватости следу­
ет определять по табл.9 в зависимости от 
трещинной пустотности и густоты трещин 
(среднего расстояния между трещинами 
наиболее развитой их системы) с учетом 
дополнительных характеристик трещино­
ватости, принимаемых в соответствии с 
указаниями Инструкции СН484-76.

Примечания: 1. При определении тре- 
щинмои пустотности рыхлый или глинопо- 
бобний материал заполнения трещин не учи- 
тывается.

2. При большой и очень большой тре~ 
щиптй пустотности, а также хорошо шы*

раженной расчлененности массива на блоки 
по степени трещиноватости, его следует 
относить к У категории (раздробленным) вне 
зависимости от густоты трещин.

3. В условиях ожидаемого полного на­
рушения сплошности скальных грунтов в ре ­
зультате интенсивного их расслоения (кли­
важ ) грунты следует относить к V  катего­
рии.

4. При наличии поверхностей скольже­
ния категорию грунта по степени трещино­
ватости следует повышать на одну ступень.

5. При трещинах, залеченных частично 
твердым (кристаллическим) материалом, 
категорию грунта по степени трещинова­
тости следует понижать на одну ступень, а 
при полностью залеченных трещинах - при­
нимать по 1 категории.

6. В отдельных случаях, при отсутст­
вии данных для установления категории тре­
щиноватости массива скальных грунтов по 
табл.8 и 9, допускается определять ее по 
керну буровых работ и общим данным о гео­
логическом строении массива по т р а са  ли­
нии метрополитена.

Таблица 9

Категория екдяыодх массивов по степени трещмноветостн при густоте трещин, и
Тршшнмит вусгогносп. * стнь редкой 

'Солее 1,0)
редкой

П.0-0,3)
густой 

(0,34),1)
очень густой 
(т  нее 0,1)

Маям - меже о.З 1 13 Ш ТУ

Средняя * 0,3- ЦО В Ш п У

hwnem! 1 Я В Ш 1У У У

Н И  В Я В В ! ьоят Щ IV У у У



3J7. Подученную по формуле 9 вели­
чии* коэффициента крепости скальных 
грунтов необходимо корректировать умно­
жением его на дополнительные понижаю­
щие или повышающие коэффициенты» учи­
тывающие алнание следующих факторов:

щиттт шщфш » вырвЬетху Дм случат, 
ммй» тргщшны %тполт*зш рыжлыш тш 
р**т+*шгмы* гмшпоподобкым 
явтвгшшмшл — __ ________  0,i

р0сяФ*»ж*мтй трет»* ялш̂шяше 
ршгтшюЛ «х смлмт» мё )има * фсш
МЯМИ М9Ш( 4У ..— #,f

<ye«#*Eir •vM«M»ei *о  jyjKwpxma 
шяйтт — ,...............  jj,.2

5.38. При наличии над тоннельиым 
сооружением в пределах свода обрушения 
контакта с менее прочным грунтом иди 
слабым, не обладающим способностью к 
с водообразован ию грунтом, нагрузку на 
оЬделкч следует определить от свода обру­
шения по параметрам менее арочного грун­
та. I  для слабого грунта - от веса всей 
вышележащей толши грунтов. Если кон­
такт с более слабым грунтом находится в 
пределах от одной до трех высот свода 
обргшеиия. значение нормативной верти­
кальной нагрузки f* , кН м:, следует опре­
делить по формуле:

V f V / 2fc, (19)

гае щ*, - нормативная вертикальная 
нагрузка, полученная от свода обрушения 
по параметрам менее прочного грунта ш  
нагрузка от веса всей наш и грунтов над 
тоннельным сооружением (при наличия в 
пределах от одной до трех высот свода 
обрушения свабых грунтов* же облагающих 
способностью к сяодообразованинк. кН Ам2; 
f * .  - нормативная вертикальная нагрузка 
от грунта. вмешакнвего том ед ц  кЩ н2; ш - 
расстоннне от вершимы снега обруюешш 
до контакта с менее прочным грантом нян 
со слабым грунтом, же обхадяиивнм сжск 
соОиостью к снолообразонанжнк н; • 
высота свода обрушения грунта* вмешаю- 
шего тоннель, м.

5.39. Величину верпгкячьжой вагруз- 
кн от горного давления на обделяв парал­
лельных близко рвеноложевных ю ан ем ! 
пря возмоясностн св охоо^ ш аш и  следу­
ет определять в явнвсвшэс'тт от размеров 
каждой выработки» размеров ж несущей 
с рос об» ос тя веляков межэрг bbmbl фнзи ■ 
ко < механических своВсхв грянпгон в свое»- 
ба нрожзнодстна работ

нрн ус.яовяв рйрвэоаавив ешвнеявв» 
тняьного снова о б у ж нш ш  пилой вы­
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работкой;

при условии образования общего сжу. 
да обрушения над выработками шириной, 
равной сумме пролетов всех выработок я 
целиков между ними.

5.40. При коэффициенте креноепг 
грунта/^4, расчет подземных конструкций 
следует производить на воздействие ныв», 
лов. Вертикальную нагрузку интенсив­
ностью, полученной из условия сводообр*. 
зованкя, следует распределять по площа­
ди, соответствующей 1/4 пролета вырабо­
ток в наиболее невыгодном для работы 
обделки положении.

5.41. Величину нормативной вертя- 
калькой нагрузки от горного  давления для 
тоннелей, сооружаемых в глинистых грун­
тах на глубине более 45 м, следует прини­
мать с коэффициентом К =/7/45, где Н  - 
глубина заложения тоннеля, м, считая от 
поверхности земли до низа тоннельной 
обделки.

При заложении тоннелей в глинис­
тых грунтах, прочность которых уменьша­
ется под влиянием поступающих подзем­
ных вод, 1 величину нормативной верти­
кальной нагрузки от. горного давления сле­
дует увеличивать в пределах до 30%.

5.42. Значение нормативной нагрузки 
на обделку тоннеля, заложенного в водо- 
насышенных несвязных грунтах, содержа­
щих свободную воду, следует принимать в 
вжде совместного действия гидростатичес­
кого давления воды н давления грунта во 
взвешенном состоянии. Величину гидрос­
татического давления следует принимать с 
учетом нанвысшего уровня, который уста­
новится после окончания строительства.

5.43. Величину нормативной горизон­
тальной нагрузки на обделки кругового 
очертания возводимые в глинистых грун­
тах текучей и пластичной конейстеипжя. в 
водоизсышснных веских, а также в грун­
тах, переходящих в условиях эксплуатации 
в разжиженное состояние, следует прини­
мать равной 0,75 величины нормативной 
вертикальной, принимаемой в соответст­
вия с весом всей вышележащей толщи грун­
та*»

Величину нормативной горизонталь' 
же* нагрузки на обделки из монолитно- 
прессованного бетона (при продольной 
прессовании) следует принимать от вели­
чины вертикальной нагрузки равной: Д** 
вес чалых грунтов • 0,7, для глин - 0,8, Д** 
скальных грунтов - иа основании специ­
альных исследований.

При ряс положен ни зданий и друг** 
наземных сооружений я пределах призм*1 
вбрутеввя грунта следует у ч и ты в а ть  У*6'  
н п е м н  горизонтальной нлгрузкн за счет
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воздействии веса зданий и сооружений.
5.44, Значение нормативной верти­

кальной нагрузки от собственного веса 
конструкций надлежит определять по про­
ектным размерам конструкций и удельным 
весам материалов.

5 45. коэффициенты надежности на 
постоянные нагрузки при расчетах кон­
струкций обделок по потере несущей спо­
собности ж но образованию трещин (для 
тоннелей в обводненных грунтах, не име- 
ш ш  специальной гидроизоляции) следу­
ет принимать по табл. 10.

Я ш гн иш е: Значения коэффициента 
штжжш ~ щи pi указанные е скобках, следует 
щтзттть «  случаег когда уменьшение на- 
эдпвш хрмосНйм к более невыгодному загру- 
жетит ооЫлкм.

Лрт расчетах конструкций на про- 
чтоааь и устойчивость для стадии строи- 
штлисятш коэффициент надежности по на- 
фтзкам следует принимать равным 1.

Мременжые н особые нагрузки и 
Фоздейетеня

5.46. Нормативную временную верти­
кальную ж горизонтальную нагрузки на 
о£дедкж от наземного транспорта, коэф­
фициенты надежности и коэффициенты 
дшвамичмости следует принимать в соот­
ветствии с требованиями СНиП 2.05.03-84.

5.47. Нормативную временную вертн- 
ш и р о  нагрузку от подвижного состава с 
в т и р а в »  иа рельсы пути следует при- 
w a n n  рмшой 150 кН (15тс) на каждую ось 
ваигожа во схеме иа рис2  (размеры в м).

вку на рельсы пути от порожних 
ButkMt следует принимать 80 кН ( 8,0 тс) 
ии каххяо ось.

5.4*. Нормашввую горизонтальную

поперечную нагрузку от иентробежно* ежда 
и ударов подвижного состава, ярозояьяу» 
нагрузку от торможения или ежам тчгж. а 
также коэффициенты надежности ж яжшп*~ 
мическне коэффициенты к нагружав <зх 
подвижного состава следует врияпшаггь. и 
соответствия с требованиями СНиП 2.®5.Ю- 
84.

ш
&

/£>.2 г

ук
/&2

г t
2*2?S I  1
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5.49. Величину нормативной заино- 
мерно распределенной нагрузки  на адат- 
формы станций, лестницы, ш р ш ш ж  
машинных помещении эскалаторов^. кас­
совых задов и другие нерекрытвд, ас ивпае- 
рым предусматрнваетсз переддж ж .нт шве- 
сажнров, следует принимать ражямШ
4 кН/м2 (400 кге/м2), коэффициент надеж­
ности - 1,3.

5/50. Нагрузки на обделки, возникаю­
щие в процессе строительства, следует шш~ 
нимать в зависимости от принятой 
логни производства работ, веса и нвравктера 
воздействия на обделку оадъемав-тван- 
спортного и монтажного обюрудшивиам»

Коэффициент надежности к нагдушв 
от давления щитовых домкратов шт и4ввев- 
ку следует принимать равным ЦЗ.

Коэффициент надежности к в иг j  уши 
от давлении раствора при его т и пи i hi —  
за тоннельную обделку {по мнигии i j ■ mm 
нагнетательном аппарате) следует ккшвь 
чать в зависимости от свойств раствора, 
вида грунта за обделкой и тика ссдеажв, но 
не менее 1,3.
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Ко э ффициент п ш ж яости  для про* 

ч п  к в гр р о к . ю зкикиош ях и процессе 
c T fo v r e ib C T ft i ,  с л е д у е т  принимать в 
соответствии с требованиями КМ К 2.01.07*

5.51. Сеисмичсское воздействие не 
тоннельную  обделку следует учитывать по 
в ем м ствги м и м  нормам для сооружений, 
возводимых в районах (монах) сейсмнч* 
п о сты ) 7 баллов и более.

5.52. Воздействие сил морозного пу- 
чеявя грунтов на обделку d л сдует прини­
мать в соответствии с требованиями СНиП 
2.05.05*91.

Осмо+ные расчетные положения

5.53 конструкции подземных соору­
жений метрополитена следует рассчиты­
вать по предельным состояниям первой и 
второй групп в соответствии стребовани­
ям * КМ  к  2.03.01-97* К М К  2.03.02-96, КМК  
2.01.07-96, К М К  2.03.05-97, КМ К 2.03.05-

5.54 Расчеты по предельным состоя­
ниям первой группы обязательны для всех 
конструкций, и их следует производить на 
основны е и особые сочетания нагрузок с 
применением к-оэффициентов надежнос­
ти. коэффициентов условий работы кон­
струкции и расчетных значений прочност- 
вых характеристик их материалов.

Расчеты конструкций, возводимых 
закрытым способом , по предельным состо­
яния м первой группы следует производить 
с учетом особенностей их работы:

для  м онолитны х бетонных и железо­
бетон ны х обд елок  а неооводненных грун­
тах или  при наличии гидроизоляции - воз­
м ож ности  образования в наиболее напря­
ж енны х сечениях пластических шарниров;

для  чугунны х и сборных ж елезобе­
тонны х обд елок  со  связями растяжения - 
расп олож ени я  и величины начальных зазо­
ров в сты кал, податливости стыков и воз­
м ож ности образования пластических шар- 
и кров

П ри  расчете бетонны х я ж елезобе­
тон н ы х  о б д ело к  необходим о учитывать 
д о п о л н и т е л ь н ы й  коэф ф ициент условий 
работы  конструкции 0,9, отражающий: для 
м онолитны х обделок  - неточность в назна­
чении расчетной схемы, а для сборных 
обд гд ох  - дсбю рмативность стыков

В расчетах обделок на всплытие сле­
дует принимать коэффициент устойчивос­
ти вс менее 1.2

f-асчеты тоннельны х обделок  на вы­
н ос  л и »о с т ь . как правило, не производятся.

5.55. Расчеты  обделок  открытого спо- 
Нш г льны м состояниям вто­

рой группы следует производить на оец0 
ные сочетания нагрузок, принимая ко&д 
фнииенты надежности и условий paoajy 
конструкции равными 3 и используя ног**1 
мативиые значения прочностны х хар а^  
рис тик материалов. При этом  должны у*ц* 
тываться следую щ ие требования:

для ж елезобетонны х элементов пере, 
крытий и стен следует оп р еделят » величи» 
иы прогибов и раскрытия трещин, цРй 
этом величина прогиба от  воздействия пос- 
томимой и временной нагрузок не должна 
превышать в пределах пролета  1/200/, где 
I - расчетный пролет, а предельная величи­
на длительного раскрытия отдельных тре- 
шин не долж на превыш ать 0,2 мм, за ис­
ключением пом ещ ений, где по технологи­
ческим требованиям величины  прогибов 
могут иметь иные ограничения.

Конструкции, возводимы е закрытым 
способом работ, на деформативность не 
проверяются. Ж елезобетон н ы е элементы 
сборных обделок  тон н елей  без гидроизоля­
ции. сооружаемых закрытым способом в 
обводненных грунтах, следует рассчиты­
вать на нагрузки с учетом  коэффициента 
надежности согласно  п .5.45 из условия 
недопущения образования трещ ин на всех 
стадиях их работы (и зготовлен и е, склади­
рование, транспортирование, монтаж и 
эксплуатация). В обделках тоннелей, со­
оружаемых в необводненны х грунтах, а 
также в обделках с гидроизоляцией допус­
кается величина д ли тельн ого  раскрытия 
трешии не более 0,2 мм.

Примечание. Расчет ы  конструкций по 
предельным с о ст о я н и я м  вт орой  группы 
допускается не производит ь, если практикой 
применения аналогичных конструкции или 
опытной проверкой  запроектированных  
конструкций уст ановлено , что жесткость 
их оостаточна и обеспечивает  нормальную 
эксплуатацию сооруж ений.

5.56. Статические расчеты тоннель­
ных обделок, возводимых закрытым спосо­
бом, на заданную нагрузку следует произ­
водить методами строительной  механики с 
учетом отпора грунтового массива, кроя* 
обделок, возводимых в слабых грунтах (пль1 
вунах, илистых грунтах к т .д .). которые 
следует рассчитывать без учета отпора- 
Отпор грунта следует учитывать по теории 
местных деформации или в соответствий с 
положениями механики сплош ной среДЫ-

5.57. Расчеты конструкций по ЯР\ 
дельным состояниям первой и второй грУ*® 
методами механики с п л о т и л *  ^««яиы до 
пускается



Коэффициент отпора, Н/смЗ (ггс/смЗ)

Грунты а агамия выработки При удельном давлении 
нв грунт до 0,4 МПа 

(4кгс/см2)

При удельном давлении 
иа грунт свыше 0,4 МПа 

(4кгс/см2)

Схаль-ные средней прочности (временное сопротивление 
пзиоосноху сжатию в вод онасыщенном состочннн 25-40 МПа) 
(250-400 жтс/сы2)

овботрош оиш е 1000-1500 1000- 150С
(100-150) (100-150)

еялыклреовшошхые 400-600 400-600
(40-60) (40-60)

Скатыше средней прочности и малой прочности (временное 
сопротивление одноосному ежжппо в водонасышенхом 
состоит» t-23 МПа) (80-250 кгс/см2>;

сявЕклрещиномтые 700-1000 700-1006
(70-100) (70-100)

200-400
(20-40)

200-400
(20-40)

Глины твердые ненарушенные 150-250 80-150
(15-25) (*-15)

Гнвы  полутвердые или твердые нарушенные 100-200 50-100
(10-20) (5-10)

Крушюабломочные, пески платные 70-100 50-70
(7-10) (5-7)

маний с грунтом, при условии гарантиро­
ванного обеспечения совместности работы 
конструкций с грунтовым массивом. При 
этом следует учитывать снимаемые при 
разработке грунта напряжения на повер­
хности выработки, определяемые экспери­
ментально или теоретически.

5.58. Расчеты конструкций произво­
дятся исходя из предпосылки линейной 
работы материала конструкций и грунто­
вого массива. Уточнение расчетов допус­
кается производить с учетом свойств пол­
зучести и нелинейности работы материала 
конструкции и окружающего тоннель грун­
та. применяя метод последовательного за- 
гружения конструкции до предельного со­
стояния.

5159. Деформационные характеристи­
ки грунтового массива (модуль деформа­
ции. коэффициент упругого отпора, коэф­
фициент поперечной деформации, геоло­
гические параметры) надлежит определять 
на основании данных инженерно-геологи­
ческих изысканий, натурных и лаборатор­
ных исследований, а также данных, полу­
ченных при строительстве тоннелей в ана­
логичных инженерно-геологических усло­
виях. :

При отсутствии опытных данных ко­
эффициент упр^ргого отпора допускается 
принимать согласно табл. 11.

5.61. Силы трения и сцепления между 
тоинедьиой о 6л  елкой и грунтом следует 
учитывать в случаях, когда проектом пред­

усматриваются мероприятия, обеспечива­
ющие надежный контакт обделки с i*pун­
том. При этом величины передаваемых на 
грунт касательных напряжений не должны 
превышать величин предельных сдвигаю­
щих напряжений для грунта.

5.62. Расчет обделок, обжимаемых В 
грунт, следует производить на нагрузки, 
действующие при монтаже и эксплуатации 
тоннеля.

При расчетах на монтажную стадию в 
основном сочетании нагрузок необходимо 
учитывать полное усилие обжатия и вре­
менные строительные нагрузки.

При расчетах на стадию эксплуата­
ции остаточное усилие обжатия следует 
учитывать в случае, если оно не превышает 
нормальную силу от горного давления. В 
противном случае расчет ведется так же, 
как для необжатых обделок.

5.63. Стыки бетонных и железобетон­
ных блоков и тюбингов необходимо рас­
считывать на прочность и трещиностой- 
кость при наиболее неблагоприятном воз­
можном распределении контактных уси­
лий в стыке.

Предельную нормальную силу, в ци­
линдрическом стыке (несущую способность 
стыка) АГ, кН (тс), следует определять по 
формуле:

N=0,7SRJbhщ ( 10)

п е  К - расчетное сопротивление бе-
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тона осевому сжатию/кН (тс/м2); Ь -шири­
на. блока или тюбинга, м; /г - высота попе­
речного сечения элемента, м.

5.64. Проверку прочности сечений 
бетонных и железобетонных обделок сле­
дует производить в соответствии с КМК
2.03.01-97.

5.65. Проверку прочности сечений 
чугунных тоннельных обделок по предель­
ным состояниям следует производить в 
соответствии с КМ К 2.03.05-97.

' 5.66. Ребра элементов сборной обдел­
ка. стягиваемые болтами, необходимо рас­
считывать на прочность и трешиностой- 
кость при предельных усилиях в болтах. 
Эти усилия следует вычислять по норма­
тивному сопротивлению болтовой стали, 
умноженному на коэффициент 1,25.

5.67. Конструкции колонных стан­
ций, сооружаемых закрытым способом при 
последовательном возведении отдельных 
станционных тоннелрй, следует проверять 
по расчетным схемам, предусматривающим 
различие стадии напряженно-деформиро­
ванного состояния конструкции и отдель­
ных ее частей в процессе строительства.

Стальные колонны необходимо про­
ектировать с учетом коэффициента усло­
вий работы 0,6 и эксцентриситетов в попе­
речном и продольном направлениях стан- 
оин. принимаемых в зависимости от кон­
струкции опорных узлов:

при шарнирном опирании - 3 см;
при плоском опирании - 10 см:
при опирании через центрирующие 

прокладки 5-9 см (в зависимости от разме­
ров прокладок}.

При соблюдении мер, исключающих 
смещение колонн и раскрытие в процессе 
строительства стыков между колоннами и 
торцами тюбингов при плоском их опира­
вши* эксцентриситеты в поперечном на- 
еравленвн допускается уменьшить до 5 см.

\

« .  П УТЬ И КОНТАКТНЫЙ РЕ Л ЬС  
, |

П у л

6.1. Пути метрополитена подрадделя-
xrrtfl

по назначению - на главные, станци­
онные и соединительные пути линии, а 
также пути электродепо;

по расположению - иа пути в тонне­
лях, пути на закрытых и открытых назем­
ных (надземных) участках н пути в элок-
Тродепо.

6.2. В качестве нижнего строения пути 
следует предусматривать:

в тоннелях н на закрытых наземных

участках - плоское основание из бетоц* 
или железобетона; *

на открытых наземных участках и * 
электродепо - земляное полотно и (или) 
плоское основание из железобетона;

на закрытых и открытых надземных 
участках - металлические или железобе­
тонные конструкции мостов, в том числе 
эстакад и путепроводов;

на открытых наземных участках мос­
тов и эстакад верхнее строение пути пред- 
усматривать на шебне с устройством под­
порной стен!^.

В качестве верхнего строения пути 
следует предусматривать рельсы , подрель- 
совое основание, путевой бетонный слой 
или балластный слой , промежуточные 
скрепления, стыки рельсов и др. Конструк­
ции верхнего строения пути должны быть 
однотипными, малодетальными и ремон­
топригодными, а также обеспечивать бес­
перебойность и безопасность движения 
поездов, стабильность пути, технологии 
ность его текущего содержания, возмож­
ность подключения устройств электро­
снабжения и АТД П , электрическую изоля­
цию рельсов в соответствии с требования­
ми ГОСТ 9.602-89.

Ширину междупутья и габариты при­
ближения нижнего и верхнего строений 
пути в тоннелях, на закрытых и открытых 
наземных (надземных) участках и в элек­
тродепо следует принимать по ГО С Т 23961- 
80.

Земляное полотно следует проекти­
ровать в соответствии с требованиями КМК
2.05.01-96 и К М К  2.05.10-97.

Внутренние и внешние железнодо­
рожные подъездные пути, объединяющие 
пути метрополитена с путями обшей сети 
железных дорог, следует проектировать 
соответственно п оС Н и П  2.05.07-85* и КМК
2.05.01-96.

6.3. На путях, расположенных в тон­
нелях, на закрытых и открытых наземных 
(надземных) участках н в электродепо, сле­
дует предусматривать рельсы в соответст­
вии с треббваниямн табл.12.

Стрелочные переводы к  п е р е к р ес т ­
ные съезды, а также уравнительные прибо­
ры, укладываемые на металлических мост­
ках с температурными пролетами более 1ДО 
м, должны быть новыми я с о о т в е т с т в о в а т ь  

типу рельсов, уложенных в путь. К он тр р ель* 
сы мостового типа, устанавливаемые внут­
ри колеи у обеих рельсовых нитей кдж1оГ° 
пути на закрытых и открытых н а д з е м н ы *  

участках, должны быть из старогодных рея** 
сов того же типа, что и ходовые рельсЫ- 

На главных путях реконструируем 
линий или участ*''"-



pgnatu условиям невозможна укладка рель* 
сош типа Р65, допускается укладка рельсов 
типа Р50.

6.4. Ширина колеи между внутренни­
ми гранями головок рельсов на прямых 
участках пути и на кривых участках радиу­
сами 600 м и более должна быть >520 мм.

Ширину колеи на более крутых кри­
вых следует принимать, мм:

арш радиусах криоых от 599 до 400 и  1530

то же от 399 до 125 ...................... . 1535

при радиусах кривых от 124 до 100 м ......... 1540

то же мопсе 100 м .......... .................... ... ...... 1544

Ширину колеи на кривых участках 
пути следует устанавливать:

на двухпутных участках главных пу­
тей с шириной междупутья менее 6,5 м - 
одинаковой для обоих путей в зависимости 
от радиуса кривой по разбивочной оси 
междупутья;

на других участках - по каждому пути 
в отдельности в зависимости от радиуса
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кривой по оси пути при отсутствии пере­
ходной кривой и в зависимости от радиуса 
кривой по разбивочной оси пути при нали­
чии переходной кривой.

6.5. В качестве под рельсового основа­
ния следует применять:

- на всех путях - деревянные и желе­
зобетонные шпалы и деревянные шпалы- 
коротыши в соответствии с требованиями 
табл.13;

• на участках длиной по 200 м вдоль 
пути с двух сторон от мостов, в том числе 
эстакад и путепроводов, - деревянные 
шпалы;.

- на стрелочных переводах и пере­
крестных съездах - деревянные перево­
дные брусья.

Деревянные шпалы и деревянные 
шпалы-коротыши следует принимать по 
ГОСТ 22830-77*.

Деревянные шпалы, укладываемые в 
путь, должны быть пропитаны маслянис­
тыми антисептиками, не проводящими 
электрический ток..Торцы шпал, распили­
ваемых при укладке в путь, и вновь про­
сверленные шурупные отверстия должны

Таблица 12

П уп

Тип рельсов при количестве вагонов в 
поезде на максимальную пропускную и 

провозную способность линии Назначение путей

6 и менее более 6

Глаямые пути линии Р50 Р65 Пути для пассажирского движения 
поездов на перегонах и станциях*

Станционные дуги линии:

нуги без смотровых ш ив F50
Р50(С)

F6S
Р **С )

Р50
Р50(С)

Пути для оборота поездов и отстоя 
подами ж яр состава или пути отстоя 
подмятого состава

пути со смотровым* п и ш м н Р50 
Р50(Q  •

Р50
PSCKC)

П^ти для обороти поездов, отстоя н 
технического обслуживания подвижного 
состава

Соекюоггешше пути линии Г50
Р50(С)

Р65 
Р65<С) 

Р50 
РЯКО

Пути для соединения: путей ряттх 
линий между собой; путей линии с 
путями электродспо; путей разных маю 
между собой

Оуш m mapm tm :

парковке пути Р*ЧО *5 0 (0 Пуга дяв производства маневров 
яодмдоюто состав*, предохранительные 
тушш яые нуте ■ обкаточные пути, 
расположенные вне зданий эоектродепо

вяювгкпг. пути м цс) F50(O П у т  два отстоя, технического 
обслуживания ■ ремонтов подвижною 
состава, ратпвпдппшг в зданиях 
электредепо (  а отстойно-ремонтном 
корпусе, пехях я  камерах различного 
иазшпеяпя)

* А глазным путям линии относятся также пути за временно конечной станцией, 
которые до продления линии могут использоваться для оборота поездов и (или) для отстоя 
подвижного состоял, а после продления линии становятся главными путями линии на перегонах.

Примечание. С буквой (С ) указаны типы старогодных рельсов.
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быть три раза промазаны мае л ян истыми
антисептиками.

Длина деревянных шпал-коротышей 
а тоннелях должна быть:

на главных путях в границах пасса­
жирских платформ станций - 0,9 м;

на станционных путях со смотровыми 
канавами - 0,75 м.

На главных и соединительных путях в 
тоннелях и на закрытых наземных участках 
вместо деревянных шпал и деревянных 
шпал-коротышей допускается при обосно­
вании применение другого подрельсового 
основания, утвержденного Госкомархитек- 
тстроем Республики Узбекистан, с коли­
чеством промежуточных рельсовых скреп­
лений не менее 1600 шт. по каждой рельсо­
вой нити на 1 км пути.

6.6. Укладку подрельсового основа­
ния следует предусматривать:

в тоннелях и на закрытое наземных 
участках - как правило, на путевом бетон­

ном слое;
на открытых наземных участках, ка 

закрытых н открытых надземных участках 
и на парковых участках электродепо - Ва 
балластном слое;

на стрелочных переводах н перекрес­
тных съездах, расположенных в тоннелях, 
на закрытых н открытых наземных участ­
ках и в электродепо - на балластном слое.

6.7. Путевой бетонный слой следует 
применять из бетона класса В 12,5 по про­
чности ва сжатие.

Толщина путевого бетонного слоя под 
деревянным подредъеовым основанием в 
местах расположения рельсов в тоннелях и 
на закрытых наземных участках должна 
быть:

не менее 0,16 м под каждым рельсом 
на прямых и кривых участках без возвыше­
ния наружного рельса;

не менее 0,10 м под внутренним рель­
сом на кривых участках с возвышением

Таблица 13

Bjnv

Ыявщшяш ■ *шс*рШШ ■ ШОП*Жфв>пшишЛ ш  1 ян тут

Даршошме ниц
Деремшшг

МММ —у—м—

IfnXiPT— in

мацята
ч т и м
утевт

Ш МЦйЛШ
■ишюв
учкяш

тщршявх

т  1
■ ш а р т о

им и  т 
ощялш
т жГШМ П » 1 IIMl ни

Главные пути
ЛИН НИ:

пут* яке граюш 1640 мво • 1140 • ш о
шятформ СТЖНЦК* ------ ттт.ш

1*40 т о 3000 3000

пущ в грантах - М О ■ - 1040 ' . 2*1600 т о
платформ стащи* ------

Щ  , 1040 3000 2x1*40 3000

Стотонные пуп
ДШПМ

пут» без смотровых т о 1600 1600 т о ф
о м а —— . . . . . .

1 *о  i 1140 1760 1760

луж  «о • ■ • - i t  т о т
емотрсиаваг
m im w i 2x1600

Согапопстгтакг М О 1 6 » 1600 т о т о
пуп яятт — —. ----  * . . . . . .

т о ш о т о 1760 1760

Луш  заысгровеао:

ТМ1И1ЧИ ЮТ» г - • - т о • •

т о
—  « п » - - * • 2И00 • •

1 •

Примечания: 1. Над чертой указано число шпал и шпал-коротышей та прямых и криеых 
участках нуты радиусом 1200 м и более, под чертой - на криаых участках радиусом менее 
1200м.

2. Ва деповских путях щ зданиях электродепо шпалы ш



наружного рельса.
Поперечный профиль поверхности 

путевого бетонного слоя должен обеспечи­
вать отвод воды от рельсов, подрельсового 
основания и рельсовых скреплений.

Для балластного слоя путей метропо­
литена, кроме парковых путей электроде­
по, следует применять щебень фракций от 
25 до 60 мм и от 25 до 70 мм из природного 
камня скальных пород марок по прочности 
И20 или И40 по ГОСТ 7392-85.

Для балластного слоя парковых путей 
элсктродепо следует применять шебень 
фракций от 5 до 25 мм из природного камня 
скальных пррод марок по прочности И20 м 
или И40 м по ГОСТ 7392-85 или гравийный 
балласт по ГОСТ 7394-85.

Толщина балластного слоя в уплот­
ненном состоянии под деревянным под- 
рельсовым основанием в местах располо­
жения рельсов должна быть:

в тоннелях и на закрытых наземных 
участках - не менее 0,30 м под каждым 
рельсом на прямых и кривых участках без 
возвышения наружного рельса и не менее 
0,24 м под внутренним рельсом на кривых 
участках с возвышением наружного рель­
са, а также .под каждым рельсом на стре­
лочных переводах и перекрестных съездах;

на открытых наземных участках и в 
электродепо - не менее 0,30 м под каждым 
рельсом на главных путях со стрелочными 
переводам и и и перекрестными съездами и 

t не менее 0,25 м под каждым рельсом на
станционных, соединительных и парковых 
путях со стрелочными переводами и пере­
крестными съездами;

на надземных участках - не менее 
0,24 м под каждым рельсом.

Толщину балластного слоя под желе­
зобетонными шпалами следует принимать 
на 5 см более, чем под деревянным под- 
рельсовым основанием.

Ширину балластной призмы поверху 
для одного пути на открытых наземных 
участках и в элсктродепо следует прини­
мать, м:

та жштшх путях .................— --------- ------ и.3,6

та ем0м$иатмп и
стдштяшлктшх тутшх......... ........ ......... .„^ ..3 ,4

ж  тщттта путях масшродт о ..... ..... ..... „3 ,2

На кривых участках гламого пути 
радиусом менее 600 м балластная призма 
должна быть уширена с наружной стороны 
на 0,1 м.

Поверхность балластной призмы до­
лжна быть иа 0,03 м ниже верхней пласти 
деревянного подрельсового основания и в
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одном уровне с верхом средней части желе­
зобетонных Шпал.

Балластная призма со стороны плат­
формы наземной станции должна быть ог­
раничена подпорной степкой и прикрыта 
съемными плитами. Крутизна откосов бал­
ластной призмы должна быть 1:1,5, песча­
ной подушки >1:2.

Толщина песчаной подушки под бал­
ластным слоем на открытых наземных учас- 
тках и в электродепо должна быть:

при непучннистнх грунтах земляного 
полотна - не менее 0,2 м на всех путях;

при пучинистых грунтах земляного 
полотна - не менее 1,1 м на главных, 
станционных и соединительных путях и не 
менее 0,8 м на парковых.путях электроде- 
по.

6.8. Конструкции промежуточных 
рельсовых скреплений должны обеспечи­
вать возможность быстрой смены рельсов, 
регулировку их положения по высоте я 
электрическую изоляцию рельсов от путе­
вого бетонного слоя, нижнего строения 
пути и тоннельной обделки.

В промежуточных скреплениях, уста­
навливаемых на деревянном подрсльсовом 
основании, должны применяться рельсо­
вые подкладки и путевые шурупы. В грани­
цах платформ станций следует применять 
резиновые виброзащитные прокладки.

На путях, расположенных на закры­
тых и открытых надземных участках, рель­
совые подкладки должны быть электричес­
ки изолированы от деревянных шпал и 
путевых шурупов. Контррельсы мостового 
типа должны устанавливаться на отдель­
ных от ходовых рельсов подкладках, при­
крепляемых к деревянным шпалам путевы­
ми шурупами без их электрической изоля­
ции.

На всех путях линяй при укладке 
деревянного подрельсового основания на 
путевом бетонном слое необходимо пред­
усматривать промежуточное рельсовое 
скрепление раздельного типа е упругим 
или свободным закреплением рельса н с 
упругими прокладками; скрепление следу­
ет устанавливать на икжнюю часть под- 
рельсового основаиня.

На кривых участках главных путей 
радиусом 400 м н менее» расположенных в 
тоннелях н на закрытых наземных участ­
ках, следует частично применять промежу­
точные скрепления с удлиненными во- 
сьмндырными пол кладками.

При укладке иа метромосту на кри­
вом участке деревянных шпал необходимо « 
предусматривать в пределах кривой во- 
сьмидырные подкладки.

______ 6.9. Рельсы главных путей на прямых
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и кривых участках радиусом 300 и и более 
в тоннелях и на :<акрьгшх наземных учас- 
ткзх слсдуе! сваривать ь плети длиной не 
более 300 м Сварку рельсов следует пред­
усматривать электрокочтактным способом

На путях метрополитена для электро- 
изоляции рельгор.ых нитей, следует пред­
усматривать клее болтовые изолирующие 
стыки. В отдельных случаях допускается 
применение изолирующих стыков с на­
кладными из древесно-слоистого пласти- 
ка. .

Для электропроводящих стыков на 
путях б  тоннелях и на закрытых наземных 
(надземных) участках» кроме стрелочных 
переводов, следует предусматривать гра­
фитовую смазку, а на стрелочных перево­
дах,. на открытых наземных (надземных) 
участках н путях элев^гродепо - электросо­
единители.

В тонн ''лях и ва закрытых наземных 
(надземных) участках, где величина эф­
фективного тягового тока в час пик в обоих 
рельсах одного пути превышает 1500А, сты­
ки на графитовой смазке дополняются элек- 
тросоед ин нтслями.

6.10. Пути метрополитена, кроме пу­
тей электродспо, следует закреплять от 
угона.w

6.М . На главных путях перед остряка­
ми стрелочных переводов с противошсрст- 
ным движением поездов должны быть ус­
тановлены отбойные брусья. Такие же 
брусья должны быть установлены перед 
остряками стрелочных переводов на стан­
ционных путях независимо от направления 
движения поездов.

Стрелочные переводы, располагаемые 
на открытых язземны* участках и парко­
вых путях э.пектродспо, включенные в элек­
трическую централизацию, следует обору­
довать устройствами автопневмообдувки 
•или, по требованию заказчика, устройства­
ми эдектрообогрева.

6.12. В расчетах верхнего строения 
пути необходимо принимать:

расчетные схемы нагрузок на ось на­
иболее тяжелого типа подвижного состава 
из предполагаемых к обращению на линии 
при максимальных скоростях;

расчетный интервал колебания тем­
пературы в тоннелях 30*С, а ка закрытых и 
открытых наземных (надземных) участках 
длиной 200 м - по таблице расчетных тем­
ператур рельсов для обшей сети железных 
дорог.

6.13. В тоннелях и на закрытых назем­
ных участках вблизи мест, где укладывают­
ся стрелочные переводы, следует распола­
гать площадки в уровне головки рельса для 
хранения металлических частей стрелоч­

ного перевела.
6.14. На путях линий следует устанав­

ливать путевые и сигнальные знаки, нг 
парковых путях электродепо - предельные 
столбики.

6.15. У  каждой станции, а также пос­
редине каждого перегона при расстоянии 
между осями станций более 1,5 км необхо­
димо размещать в уровне головки рельса 
кладовую площадью 25-30 м7 для хранения 
тяжелого путейского инструмента, дефек­
тоскопов, путеизмерительных тележек и 
материалов.

Кладовая должна быть оборудована 
освещением и электропитанием для под­
ключения путейского инструмента.

У камер съездов необходимо разме­
шать кабину стрелочника площадью не 
менее 1,5 м2 из расчета одна кабина на 
каждую группу из двух или более камер 
съездов. Кабина должна быть оборудована 
освещением, отоплением и телефоном.

К о ш с т а и й  рельс

6.J6. При проектировании крепления 
контактного рельса следует предусматри­
вать нижний токосъем токоприемниками 
пассажирских вагонов метрополитена.

6.17. Контактный рельс следует рас­
полагать, как правило, с левой стороны 
пути по ходу движения поездов. В тоннелях 
на кривых участках радиусом менее 200 м 
контактный рельс следует располагать с 
внешней стороны кривой.

На всем протяжении контактный 
рельс должен быть закрыт электроизоля­
ционным защитным коробом.

Расстояние между кронштейнами, 
предназначенными для крепления контак­
тного рельса, следует принимать 4,5-5,4 м. 
На главных путях расстояние между крон­
штейнами следует уменьшить до 2,5 м в 
следующих случаях:

ва участках с продольным уклоном 
более 40%ог

иа кривых участках радиусом 400 м я 
менее.

6.18. Контактный рельс следует сва­
ривать электроконтактным способом в пав' 
ти длиной:

в тоннелях, на закрытых наземных 
(надземных) участках н в камере обдув** 
вагонов в электродепо - по, 100 м;

на открытых наземных (надземных) 
участках, рамповых участках длиной 200 и 
И ка парковых путях электроде во - М°
37,5 м.

В местах соединений сварных рельсу 
вых плетей необходимо «  ■



температурные стыке. Расстояние между 
кронштейнами, смежными с температур­
ным стыком, должно быть не более 2,5 м.

6.19. Контактный рельс следует за­
креплять от угона, устанавливая по четыре 
противоугона ва каждую сварную плеть 
независимо от ее длины. На главных путях, 
расположенных иа продольном уклоне свы­
ше 30%я а также в границах пассажирских 
платформ станций, для закрепления кон­
тактного рельса от угона следует устанав­
ливать в середине каждой сварной плети 
спаренные кронштейны с протнвоугона~ 
ми.

620. Применение контактного рельса 
длиной менее 18,7 м (с концевыми отвода* 
ми) ие разрешается. Допускается в исклю­
чительных случаях предусматривать кон­
тактный рельс (с концевыми отводами) 
укороченной длины при условии закрепле­
ния его вротивоутонами на каждом крон­
штейне, но не менее:

на главных, станпионных и соедини­
тельных путях - 12,5 м;

ва парковых, путях аяегтродево - 
9,0 м.

6.21. Воздушные промежутки контак­
тного рельса следует предусматривать в 
местах секционирование контактной cent, 
в также в местах расположения стрелочных 
переводов, торе крестных съездов, метал­
лических конструкций, оборудования, урав­
нительных приборов на мостах.

Величина воздушного промежутка 
между металлическими концами отводов 
контактного рельса должна быть.

перекрываемого токоприемниками 
одного вагона • не более 10 м;

велерекрываемого - не менее 14м.
На варковых пула  ввектрадепо воз­

душные промежутки с концевыми отвода­
ми должны располагаться так» чтобы обес­
печивать наиболее удобные tipоходы к стре­
лочным постам, кладовым, оборудованию.

6Л2. На контактном рельсе главных 
путей в местах воздушных промежутков - 
iftH ir iH f отводы с уклоном 1/25 ва обоих
КОВША.

4.23. Металлические конструкции в 
оборуловаииг, уставаааивагмыг в пределах 
воздушного промежутка контактного рель­
са, следует располагать вв расстояние не 
живое 0,1 м от метадлиескояо кон на отво­
да.

6.24. контактные рельсы двух стан- 
пвоввыт путей в тупиках со смотровыми 
кввевемв следует ркш евип вод сл уже 6- 
вей платформой (в междупутья).

6.25. Прв расчетах контактного рель­
са всобиодвмо принимать интервалы коле-

воздуха, приведенные

КМК С гр М
в п.6 12.

(26 . Расстояние между подкладкой и 
нижним концом кронштейна ш т е л в т  
рельса должно быть не веим  50 мм.

7. ВЕНТИЛЯЦИЯ, ТЕПЛОСНАБЖЕНИЕ 
Я ОТОПЛЕНИЕ

Вейтелиния

7.1. Для неитждяшшв сооружений лн- 
ннй метрополитена надаеидп ире«|ем*т- 
рнвать приточи о-вытяжные системы тов- 
иельиой вентиляции, приточные я вытяж­
ные системы местной ивнтмляавв с вскуе- 
ствеииым вобуждеввем.

7 2  Систему тоннельной вентиляции 
следует предусматривать дан платформен­
ных залов водлемвмх станций, вскадятор- 
иых тоннелей и лестничных маримгй, «ве­
совых залов, коридоров между стеа вив ми, 
перегоннмх тоннелей. тоннелей туивкае. 
служебных веток и в авектронево, а в ш  
закрытых гевереямн нааемныж учасекое.

Системы местной нентвледвв сведу* 
ез проектировать два ел ужебво-й> гниет н 
технологических помещений с увтщ» от­
дельных требований КМК Ш Й 5 - Г .

7.3. Снстемм тоннельной ваитивации 
следует проектировать с учетом

нормируемых метгороаогвчег i bi jt 
ловнй городов;

гидрогеологических условии ммгх* 
иня линий,

наличия термааьиых и ссриветма еоа 
в грунтах, окружающих пшвеав,

сбадаисироивнни притоков в витв» 
жеь^ преобладав не в притоков во ад уха нее 
вытяжками ва l5-20ft.

трехкрнтного воадувообмена е атмос­
ферой в товнедвх а станпиях. подачи в чее 
"пня* вв одного пассажира ве мевее 51 
м*/ч свежею воздуха;

дммоувадеввя врв ввжаре ве стев* 
нжв или в тоннеле,

годового те ивового баланса, обасве- 
чняаюшего в товведях и станциях вонугтв- 
мые параметры температуры и относитель­
ной влажности воздуха,

иепревмваеияя вредельво-доогуств- 
мых концентреанй вредностей в воадтве.

веобходнмости охлаждении грунтов 
всех участков линии во явачевийь'еоее- 
ствеввой температуры грунте.

Схема системы тоннельной аевтиля- 
цнн в зависимости от указанных требова 
ннй должна выбираться од нов вправлен­
ной с круглогодичной палачей наружного 
воздуха, кик правши», в перегонные тонне-
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ля или А*у%пиири*цсичоИ ' с

ЖМЖЧГЯ ивру» нога выпухв ни етинани иям

Ш ton  иг ян, л уАШЛСИНВЫ BOMf~
ЯЛ СШПКК ГМЯМО ЧЧрЦI nrpr.tOHHHC У ОН" 
ИвЛИ ИЛИ Чврс* СТМИИИЮ Ш Я ( ,

11*1 Вtobf/UHHUh £ШМ€ ОеЛВС/СВ pACHCI 
f0Hff£.-j!frti0fi ШИ'1 ИЛИНИИ ДЛЯ ШЩШ&ЯШ&Т& 
МПАММн >*« tlfiy.tJtHH И Mtfp&ft&ilИ 7£Ш f А 

Т&ШМ-К АЛИ #К£Тр£МИЛЬНОГО рСЖИМЛ ДЫМОу- 
ДАЛЬНИ# прк кодере 0 СООТВеТСТЯИИ с *М с- 
1ч>дихой рёсчсий тоннельной вентиляции 

д л я  дымоудвлгщим при полире ни стиниии 

и » ТРИНСЛС*.
Для аситилкиии объема тоннелей обо- 

м*Э7 мыл и отстойных тупиков, # а также тупи­
ковых тоннелей г  паяных путей следует пред­
усматривать специальную вентиляционную 
установку t  удалением воздуха нспосрем- 
ствеино я атмосферу.

Дам вентиляции тоннелей служебных 
нею»., пристанционных н притоиисльных 
подземных помещений, я также кассовых 
залов вестибюлей предусматривается не* 
пользование воздуха станций и пере/он- 
Нмх тоннелей

Метеорологические параметры воу- 
дух» и концентрации в нем вредных вс~ 
шеста в местах набора для вентиляций со­
оружений метрополитена должны удовлет­
ворять треЬова и иям ГОСТ 12.1.005-88.

Система тоннельной вентиляции, в 
комплексе с другими инженерно-техни­
ческими мероприятиями, должна обеспе­
чивать 1 режиме дымоудаления путем ре­
верс ироваимя млн прямой вытяжки возду­
ха эффективную противодымную защиту 
путей эвакуации и приток свежего воздуха 
навстречу эвакуируемым людям. Система 
тоннельной вентиляции должна обеспечи­
вать удаление дыма ври пожаре на станции 
или is тоннеле в течение 1 часа, рри нсьоз- 
можностн создания условий незадымляе- 
мостн эскалаторного тоннеля допускается 
предусматривать установку аварийного вен­
тилятора в вестибюле.

7.4. Подачу и удаление воздуха систе­
мой тоннельной вентиляции следует пред­
усматривать.

на подэямвых станциях - по горизон­
тальным каналам под платформами и по 
вертикальным каналам, располагаемым у 
обоих торцов станций, на станциях пилон- 
ваго типа, коромс того, по вертикальным 
каналам, располагаемым в каждом пилоне, 
с выпуском воздуха (забором) со стороны 
платформенных н средних залов; на однос- 
водчатых станциях воздух следует подавать 
(увалять) в противоположны)! торец, от 
вентвлвцнонной камеры,

В вскалаторном тоннеле - раздельно 
ив двум частям сечения тоннеля, по верх-

ней ■■ ¥. р w&fc *  sy.Atoek • неж ы ш ии*
(гинь оиОеньгному уянжяу*

в хор*,£&рям межлу стяни инти дминой 
менее 56 ы ti'j с€ъених> фо^ружени^ ш  
счет раэихяы Алвдении ш&ш ух* ва сучи и* 
ях, в хх*рнзорях Ьот& 54 м - до шъмтшшшу 
{каналу/ рвриошерпо или соереa тт&че н но  
вдоль коридор*, а уддяенте - ш  сече ник* 
коридора;

я перохгинш хтоннеля/, тоннепжх слу­
жебных веток Ш |  линиями, тоннелях 
веток вэлектродепп и тупиклх, п ест ичны х  
ст ш %  и гж еовы х  залах вестм&юяей - по 
ссчеииу* у&азаипыж сооруж ений

ЬыССTV ropXZtsHT&Af'HUZ канатов т о » -
неявной вентиля*»»» в снегу  следует при­
нимать не менее i fb м., допускается уменв~ 
шеиис высоты каналов д о  1,1 ы,

7.5, В расчетах систем тоннельной 
вентиляции подземных п п н ш  надлежит 
принимать следующие параметрам наруж­
ного воздуха;

для теплого периода года - расчетные 
парамстры'А в соответствии с требования­
ми К М К  2,04,05-97,

для холодного периода года - средние 
температуры (и  соответствующие нм теп­
лосодержания) за этот период в соответст­
вии с требованиями К М К  2.01.01-94, к о гд а  

эти температуры ниже средней есте—ствен- 
ной температуры грунтов окружающих 
тоннели.

Для подземных сооруж ении  за про­
должительность теплого периода года сле ­
дует принимать время, в течение которого 
среднемесячные температуры наружного 
воздух;* выше или равны ссте-ственвой  
температуре грунта, а за продолж итель­
ность холодного периода - ниже есте - 
ствснной температуры грунта.

7.6. Для систем тоннельной  вентиля­
ции закрытых наземных участков линии 
расчетные температуры и теплосодерж а­
ния наружного воздуха необходим о прини­
мать для теплого и холодного  периодов 
года по расчетным параметрам А , для сис­
тем местной вентиляции наэемных и под-

. земных помещений, в которые приточный 
воздух следует подавать с поверхности зем­
ли, для холодного периода - по параметру 
Б, в соответствии с требованиями КМК 
2.04.05-97.

7.7. Система тоннельной  вентн-чяиин 
должна обеспечивать необходимые пара­
метры воздуха:

а) в теплый период года: температуру 
воздуха на платформах станций, в кассо­
вых залах и коридорах между станциями» 
превышающую не более чем на 4*С расчет­
ную температуру наружного воздуха, но не 
выше плюс 28*С, а относительную влаж-

§
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ность воздуха не более 65%;
температуру и относительную влаж­

ность удаляемого воздуха у конца расчет­
ного участка при пропускной способности 
более 40 пар в час, не выше плюс 35*С и 
55%;

б) в холодный период года; темпера­
туру воздуха на платформах станций и в 
коридорах между станциями ве выше ес- 
тесственной температуры грунта;

температуру воздуха в кассовых залах 
вестибюлей, на платформах станций и В 
коридорах между станциями для холодного 
периода года - не ниже плюс 5*С и относи­
тельную влажность не более 75%;

в) в любой период года - концентра­
цию вредных веществ (газов) в тоннелях и 
станциях не более чем ПДК для населен­
ных мест в наружном воздухе.

7.8. В расчетах тоннельной вентиля­
ции следует определять:

средние значения суммарных тепло­
выделений в тоннелях и на станциях от 
поездов, оборудования, освещения и пас­
сажиров за час в течение суток (в период 
движения поездов);

нестационарный теплопоток из тон­
нелей в грунт за теплый период года, а 
также из грунта в воздух тоннелей в тече­
ние холодного периода года для охлажде­
ния грунтов до естественной температу­
ры;

расчетную температуру воздуха в тон - 
велях для теплого периода года, равную 
средней температуре воздуха за сутки (по 
длине расчетного участка тоннеля), с уче­
том суточных колебаний температуры на­
ружного воздуха;

расчетную температуру воздуха в тон­
нелях для холодного периода года, равную 
средней температуре воздуха между на­
чальной (наружной) и конечной на расчет­
ном участке, с учетом тепловыделений в 
тоннелях;

циркуляционные потоки воздуха от 
движения поездов - средние по сечению и 
длине тоннелей;

аэродинамическое сопротивление 
вентиляционного тракта (включая пере­
гонные тоннели) при движении по нему' 
воздуха, подаваемого вентиляторами и цир­
куляционных потоков от поршневого дей­
ствия поездов, а также конструкций вести­
бюлей станций с подходными коридорами.

И
I Примечание. В тех случаях, когда в

температуры
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произведение числа пар поездов на линии в час 
"пик” на число вагонов в поезде составит 
величину более 120, необходимо применять 
охлаждение приточного воздуха.

7.9. Воздухообмен для теплого и хо­
лодного периодов года следует определять 
в соответствии с требованиями, наложен* 
ными в пп. 7.3-7.8, принимая наибольший 
из полученных расчетов;

по теплоизбыткам, составляющим 
разницу между тепловыделениями в тон­
нелях и теплопоступлениями в грунт для 
теплого периода года;

по тепловыделениям, составляющим 
сумму тепловыделений в тоннелях и тепло- 
поступлений. из грунтов для холодного пе­
риода года.

7.10. В системе тоннельной вентиля­
ции, в случае необходимости, следует пред­
усматривать охлаждение наружи orb при­
точного воздуха.

7.11. Вентиляционное оборудование 
тоннельной вентиляции станций глубоко­
го и мелкого заложения следует распола­
гать у одного из торцов, как правило, меж­
ду перегонными тоннелями.

На станциях глубокого заложения в 
качестве воздушного тракта тоннельной 
вентиляции между вентиляционной каме­
рой и поверхностью земли следует предус­
матривать нижнюю .часть, эскалаторного 
тоннеля, которая используется также для 
прокладки кабелей. Допускается использо­
вание в качестве воздушного тракта стан­
ционной шахты, сооружаемой для строи­
тельства. \ t

7.12. Перегонную вентиляционную 
установку и шахту тоннельной вентиляции 
необходимо располагать на середине пере­
гона и при возможности - между тоннеля­
ми. Допускается принимать расстояние от 
конца платформы станции до шахты на 
перегоне равным 1/3 длины перегона, но 
не менее 400 м.

Размещение вентиляционной установ­
ки следует предусматривать в верхнем уров­
не шахты, допускается - в нижнем уровне.

В системах тоннельной вентиляции 
двух линий метрополитена допускается в 
исключительных случаях использование 
одной вентиляционной шахты при условии 
разделения в ней потоков воздуха на каж­
дую линию сплошной перегородкой и со­
оружения самостоятельных вентиляцион­
ных киосков с расстоянием между ними 
20 м.
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Таблица 14

О п о и п о м п и п о ж  частоты 
«спим ы х па ш е . Г ь

63 -  1 250 500 * 100С
I |

3000 1 
;__________ i

A W ЮОО

Уровне здухвшого j n i r t i M ,  дБ
~  1 1 -  Л— . JA1 ' ~Х' J ..... " -

97 “  1 83
| 7* 1 Л

^.т шЛ 1 в i 54 47

вентиляции, кроме аккумуляторных и са- в а лк в а тъ  в общ их вентиляпнонних помс-
ТгЗдкца 15
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Проверяется расчетом, принимается по максимальному значению.
Отопление осуществляется стационарно установленными радиаторами закрытого 

типи г  температурой поверхности не более 95ЛС, с присоединением к электросети напряжением 
220 М без разъема через аппараты защиты. Водяное отопление не допускается.

***  Отопление не требуется.
Примечания: 1. Воздухообмен е кассовых залах подземных линий предусматривается за 

счет подпора, создаваемого тоннельной вентиляцией, а в кассовых залах наземных линий за 
счет естественного побуждения.

2. В помещениях с постоянным пребыванием обслуживающего персонала, в которых больше 
40% поверхности стен, потолков и пола непосредственно примыкает к грунту, расчетную 
температуру воздуха для отопления следует принимать на 2*С выше указанной в таблице.

X  В лестничных клетках, соединяющих помещения трех и более этажей, следует 
предусматривать подпор воздуха 20 Па.

щеннях. предусматривая закладные эле­
менты лая крепления инвентарных грузо- 
водъемных средств малой механизации.

7.18. Расчетные температуры воздуха 
я  кратность воздухообмена для подземных 
вомешевиЙ станций и вестибюлей, а также 
для помещений наземных вестибюлей сле­
дует принимать по табл.15, при этом для 
Помещений наземных вестибюлей с окна­
ми, за включением помещений по поз. 4,
5, 10, 12, 13, кратность воздухообмена сле­
дует принимать 40% от указанной в табл. 15.

7.19. Для поддержания расчетных тем­
ператур воздуха в теплый период года в 
помещениях по пл. 24 и 26 табл. 15 приме­
няются автономные кондиционеры для 
охлаждения воздуха.

7.20. Машинное помещение эскала­
торов следует оборудовать приточно-вы­
тяжной системой местной вентиляции, 
предусматривая рециркуляцию воздуха и 
дымоудаление при пожаре с учетом требо­
ваний КМ К  2.04.05-97, а при необходимос­
ти - подогрев или охлаждение воздуха.

Приток воздуха в машинные помеще­
ния эскалаторов 'вестибюлей станций глу­
бокого заложения следует предусматривать 
с поверхности земли, в машинные помеще­
ния вестибюлей станций мелкого заложе­
ния - с поверхности земли или из тонне­
лей. а в машинные помещения эскалаторов 
пересадочных узлов, а также в машинные 
^Шомсшения между двумя маршами эскала­
торов - из тоннелей или со станций. Вы­
брос воздуха - на поверхность, в подулич- 
ныгй переход, в тоннель.

При техническом обосновании до­
пускается принимать приток воздуха в ма­
шинные помещения эскалаторов из кассо­
вого зала.

Воздухообмен следует рассчитывать 
,ша ассимиляцию воздухом тепла, выделяе­
мого оборудованием и освещением, за вы­
летом тепла, поступающего в грунт.

7 .21 . Для кладовых смазочных, кладо­
вых смаэденых я покрасочных материалов, 
| также помещений щелочных аккумуля­
торные АТДП следует предусматривать

отдельные системы местной вытяжной вен­
тиляции с искусственным побуждением. 
Поступление воздуха следует предусмат­
ривать из тамбур-шлюзов, которые устраи­
вают у входа в эти помещения, через кла­
паны избыточного давления, за счет разре­
жения воздуха вентилируемых помещений.

Вентиляторы вытяжных систем вен­
тиляции следует принимать взрывозащи­
щенного типа со взрывезащищенным элек­
тродвигателем. На всасывающем участке 
воздуховода, при входе его в камеру, необ­
ходимо предусматривать герметический 
клапан с электроприводом, сблокирован­
ный с вентилятором; при возникновении 
пожара вентилятор должен автоматически 
отключиться, а гермоклапан - закрыться. 
Вентиляторы вытяжных систем следует 
размешать в отдельных помещениях.

Удаление* воздуха из помещений кла­
довых должно производиться на повер­
хность земли по самостоятельным воздухо­
водам/ а из помешения аккумуляторов 
АТДП - в перегонный тоннель за станцией 
по ходу движения поездов.

7.22. Помещения кислотных аккуму­
ляторов подстанций должны быть обору­
дованы местными приточно-вытяжными 
системами вентиляции с вытяжкой 2/3 объ­
ема воздуха из верхней и 1/3 из нижней зон 
помещений. Подачу воздуха в аккумуля­
торные помещения следует предусматри­
вать из коридоров, или соседних помеще­
ний, иди из тоннелей. На приточном на­
порном воздуховоде следует располагать 
взрывозащищенный герметический клапан 
с электроприводом, сблокированным с вен­
тилятором (при остановке должен закры­
ваться). Допускается применение автома­
тического обратного клапана во взрывобе­
зопасном исполнении.

Удаление воздуха из помещений кис­
лотных аккумуляторов необходимо пред­
усматривать непосредственно на повер­
хность земли по самостоятельным воздухо­
водам, оборудованным клапанами протн» 
затопления.



вентиляционного оборудования должен 
иметь шлюз, вентилируемый через клапа­
ны избыточного давления в объеме 20% от 
расчетного количества воздуха.

7.23. Приточные и вытяжные агрега­
ты вентиляции аккумуляторного помеще­
ния подстанции следует применять во взры- 
возашищенном исполнении, разрешается 
располагать вентагрегаты обеих систем со­
вместно в отдельном помещении. Венти­
ляционные агрегаты между собой должны 
быть электрически сблокированы. При от­
ключении вытяжного вентилятора заряд­
ное устройство аккумуляторов должно ав­
томатически отключаться.

Кратность воздухообмена для поме­
щения аккумуляторной батареи следует 
определять из расчета, что концентрация 
водорода должна быть не более 0,2% объ­
ема воздуха в помещении, а концентрация 
аэрозолей серной кислоты или щелочей в 
рабочей зоне - не более величин, установ­
ленных ГОСТ 12.1.005-88, а также из расче­
та, что на расстоянии 1 м от воздуховыпус- 
кнон решетки в атмосферном воздухе кон­
центрация вредных веществ не превысит:

в режиме постоянного под заряда ба­
тареи - максимально разовую концентра­
цию. вредных веществ в воздухе по ГОСТ
12.1.005-88;

в режиме глубокого заряда батареи 
максимальным током, принятым в соот­
ветствии с требованием п.9-25, концентра­
цию вредных веществ в воздухе по ГОСТ
12.1.005-88.

Б системах местной вентиляции ре­
зервные вентиляционные агрегаты не пред­
усматриваются.

7.24. Помещения для сухих трансфор­
маторов и преобразовательных агрегатов в 
подземных подстанциях следует оборудо­
вать приточно- вытяжной системой мест­
ной вентиляции с забором воздуха из пере­
гонного тоннеля, по которому поезд при­
ходит на станцию или с поверхности земли 
и выпуском воздуха в перегонный тоннель 
по ходу движения поездов со станции. 
Допускается применение рециркуляцион­
ных систем с охлаждением воздуха.

• При расположении трансформатор­
ной I  междупутье вентиляция решается с 
помощью осевых вентиляторов с забором 
воздуха из одного тоннеля и выбросом в 
другой. Расчетный воздухообмен трансфор­
маторных помещений определяется по теп- 
лоизбыткам установленного % них обору­
дования.

7.25. Помещения распределительных 
устройств подстанций следует оборудовать 
приточио-ш аггяжиыми системами местной
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ного тоннеля, по которому поезд входагг яз 
станцию.

7.26. Помещения медицинских пунк­
тов, уборных на станциях и канализацион­
ных насосных установок следует оборудо­
вать отдельными вытяжными системам* 
местной вентиляции.

Удаление воздуха на поверхность зем­
ли из уборных'и помещений канализаци­
онных насосных установок на станциях 
глубокого заложения необходимо предус­
матривать через кольцевое пространство 
между напорным трубопроводом канали­
зации и обсадной трубой ее скважины, а из 
уборных на станциях мелкого заложения - 
по самостоятельному воздуховоду.

7.27. Вентиляцию помещении насо­
сных водоотливных установок, располага­
емых между перегонными тоннелями, сле­
дует обеспечивать, как .правило, за счет 
поршневого действия поездов при их дви­
жении с устройством в дверях сетчатых 
фрамуг, а помещений водоотливных насо­
сных установок, располагаемых сбоку от 
тоннелей, - вентиляторами местной вы­
тяжной вентиляции, удаляя воздух в пере­
гонный тоннель за входом в помещение ш> 
ходу движения поездов со* станции.

7.28. Воздухозаборы и воздуховыпус- 
ки систем местной вентиляции должны 
быть отдельно стоящими или встроенными 
в наземные вестибюли станций.

Расстояние от низа воздухозаборных 
и воздуховыпускных решеток до повер­
хности земли следует принимать не менее
2 м (для периодически подтапливаемых 
мест - выше уровня подтопления). Допус­
кается размещение решеток в подулнчных 
преходах, являющихся входами (выхода­
ми) в подземные вестибюли, за исключе­
нием решеток воздуховыпусков из убор­
ных, кладовых смазочных материалов, кла­
довых смазочных и покрасочных материа­
лов, аккумуляторных, медпунктов и душе­
вых.

7.29. Подземные и закрытые назем­
ные участки линии метрополитена следует 
оборудовать телеметрической системой 
информации, передающей значения изме­
ряемых параметров воздуха на диспетчер­
ский пункт (при условии получения от 
заказчика технической документация на 
систему и датчики, а также необходимой 
аппаратуры).

Для этой цеди следует предусматри­
вать установку датчиков:

- температуры и относительной влаж­
ности воздуха в одном торце станции, в 
вентиляционной камере тоннельной вен­
тиляции;
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в «оркворс между станциями*

- диовхида углерода в одном торцеI 
станции

• оксида углерод* в вентиляционной I 
камере тоннельной вентиляции.

730. В нижней части зсвсадаторного 
твиисля шля в одном из проходов между j 
конструкциями эскалаторов для присоеди­
нения пневматического инструмента сле-о 
дует укладывать стальную трубу условным! 
дввамегром 56 мм с натрубамл и вентиля4 
am для отбора сжатого воздуха, располага­
емым! во наклону через каждые 25 м и 
одного патрубка с вентилем - в машинном 
овмешешм эскалаторов. Труба должна быть 
выведена ва поверхность земли для врнсо- 
единения к ней передвижного компрессо­
ра

7.31. В с л ужеби о- бытов ьгх > техноло­
гических ж сютлстх помещ ениях стан-1 
швй следует проектировать воздуховоды нз 
д вето во* стали толщиной 1,5-2 мм.

Предел огнестойкости Воздуховодов, 
прокладываемые в пределах указанных об­
служиваемых помещений, а также в венти­
ляционных камерах не нормируется, в со­
ответствии с требованиями КМК 2.04.05- 
97.

Транзитные воздуховоды н коллекто­
ры. прокладываемые до служебно-бьгго- 
вых, технологических в складских поме­
щений шш через- эти помещения следует 
проектировать с пределами огнестойкости:
0,25 часа для помещении категорий Г, Д (в 
пределах одного зтаара); 0,5 часа для поме­
щений категорий А Р Б, В <в пределах одно- 
#В этажа >, а также всех • категорий при 
НЬклддке воздуховодов с одного на другой 
НШаС :

Требуемые пределы огнестойкости 
должны обеспечиваться покрытием возду 
поводов огнезащитными фосфатными со- 
Н в м к ,  толщина Koropbix установлена в 
технических условиях на изготовление со- 
НЬвоа. Вместо огне защитного покрытия 
воздуховодов возможно предусматривать 
установку ва аввж огиезадерждвлюших кла­
панов при пересечении каждой противопо­
жарной вреграды.

Т с в м о м б в т е ,  i w « Bie

|< 7 Л  Тепловую энергию (водой в элек­
тричеством) следует подавать к следующим 
атребнтелям: приборам отопления и воз- 

греватеяом систем веятвляпип тк>- 
aaft вестибюлей, отдельных помете-
ёяжМ— Л . м — t w n t e M H  е й е а «и >

вабження следует принимать:
для водяных систем -  рас предел*, 

тельные тепловые сети ТЭ Ц  или райоввц* 
котельных;

для электрических систем - распреде­
лительные сети подстанций.

При отсутствии вблизи р а е т ш а е . 
ния станций тепловых сетей в качестве 
источника тешюсиабжеивя вестибюлей 
следует использовать близлежащую водя­
ную или паровую котельную предприятий 
или жилых зданий, при техн и ко-экономи­
ческом обосновании предусматривать зивес- 
троэнергию.

7.34. В качестве теплоносителя необ­
ходимо предусматривать:

- для приборов отопления служебных 
помещений, расположенных в наземных 
вестибюлях, а также ка станциях мелкого 
заложения - воду температурой 95-70*С; 
при технико-экономических обоснованиях 
допускается применение электрических пе­
чей закрытого типа;

- ддя служебных помещений станций 
глубокого заложения - электричесюае при­
боры отопления закрытого типа;

- для воздухонагревателей местных 
приточных систем вентиляции, приборов 
отопления кассовых залов вестибюлей, а 
также системы горячего водоснабжения 
вестибюлей (через бойлер) - перегретую 
воду температурой 150-70*С.

Тепловые сети следует проектировать 
в соответствии с требованиями СНиП 
2.04.07-86.

7.35. Теплоснабжение каждого вести­
бюля станции следует предусматривать са­
мостоятельным вводом от тепловой сети с 
устройством теплового пункта, допускает­
ся предусматривать на два вестибюля один 
ввод в тепловой пункт вестибюля, находя­
щегося ближе к источнику теплоснабже­
ния. В этом случае между тепловыми пун- 
встами обоих вестибюлей следует прокла­
дывать трубопроводы, кадс правило, под 
поверхностью земли в канале высотой не 
меввее 1100 мм, допускается прокладка тру­
бопроводов через станцию мелкого зало­
жения при условии у~-становки в тепловом 
пункте ввода иа этвгх трубопроводах задви­
жек с электроприводом, дистанционно уп­
равляемых из ДПС.

На трубопроводах вводов тепловых 
сетей вюобходнмо устанавливать ствльвове 
задвижки в электроизолирующие фджнд**-

Учет депла следует предусматривать 
приборами, устаивали*»—-"" 
и и в р **  —



менее 2,2 м, ширина проходов л лйй обслу- 
хжваяш оборудования - не нгвее 0,8 м. Не 
допускается размещение тепловых яуд п оз 
над помещениями АТДП, кроссовок с ш х  
и подстав дни.

Bfoa трубопровода в подземный вес­
тибюль следует предусматривать через ве- 
подвижную опору, устанавливаемую в сте­
не. Стена, по площади примыкающего ха­
вала тепловой сети, лостгна иметь теплос­
тойкую гидроизоляцию.

Попутный дренаж тепловой сети сле­
дует сбрасывать в городские сети.

Оборудование теплового пункта и 
водопровод ного ввода допускается распо­
лагать в общем помешённи.

7.37. Присоединение потребителей 
тепла линии метрополитена к тепловым 
сетям следует предусматривать, как прави­
ло, по зависимой схеме при давлении в 
обратном трубопроводе и статическом дав­
лении в сети теплоснабжения менее допус­
тимого предела давления для систем пот­
ребителей тепла, в друтих случаях необхо­
димо применять независимую схему, по 
которой присоединение систем отопления 
следует осуществлять через водонагрева­
тель, предусматривая циркуляцию воды 
насосами во внутренней сети отопления.

Присоединение систем горячего во­
доснабжения должно предусматриваться по 
закрытой схеме через водонагреватель.

738. Расчетные температуры и тепло­
содержание наружного воздуха для расчета 
систем отопления (в том числе воз душно­
го) наземных помещении, следует прини­
мать соответствующими параметрам Б со­
гласно КМК 2.04.05-97.

7.39. В вестибюлях станций декора­
тивные решетки, закрывающие нагрева­
тельные приборы, должны быть из несго­
раемых материалов с сетками, имеющими 
ячейки размерами не более 4x4 мм. Приме - 
вение решеток яедолхно увеличивать рас- 
четную поверхность нагрева приборов бо-

1
лее чем на 15 %.

7.40. Для кассовых задов вестибюлей 
подземных и наземных станций, а также 
или помещений кассиров и служебных по­
мещений с постоянным пребыванием об­
служивающего персонала следует предус­
матривать водяное отопление.

Для вестибюлей станций (включай 
служебные помещен ня) при обосновании 
Попускается применять электрическое ото­
пление.

7.41. В помещениях насосных устано­
вок, располагаемых сбоку от перегонных 
тоннелей или на участках однопутных той-

О CL 2.85.04-97 Стр37 
иежгричесжве отснлежие.

ВОДОСНАБЖЕНИЕ* ВОДООТВОД, 
КАНАЛИЗАЦИЯ

&.1. Для сооружении метрополитена 
наажжжт предусматривать следующие сис­
темы внутренних водопроводов: хозяй­
ственно-питьевая, противопожарная, тех­
нологическая.

Выбор применения объединенных или 
раздельных сметем решается при проекти­
ровании с учетом характеристики источни­
ке» волоснаблзсЕИя.

Качество холодной и горячей воды, 
в о х ш г ж »  ва хшагметвенио-оытавые нуж­
ды и в форсуночные камеры открытой сис­
темы охлаждения воздуха, должно соответ­
ствовать ГОСТ2874-82*, Источником водо- 
снаження должна быть с^ть городского 
водопровода.

Качество ж источник воды, подавае­
мой на технологические нужды, определя­
ется их назначением и условиями района 
расположения линии метрополитена.

5JL Сеть водопровода должна иметь 
от сети городского водопровода один или 
два ввода на каждую станцию с устройст­
вом в вестибюле водомерного узла, распо­
лагаемого в отдельное помещении или в 
помещении теплового пункта, а также, при 
необходимости, повысительную насосную 
установку.

Водомерный узел следует оборудо­
вать счетчиком холодной воды и обводной 
лживей. На обводной линии необходимо 
предусматривать установку задвижки с 
электроприводом. На вводе должны быть 
установлены задвижка с электроприводом, 
обратный клапан и электроизолирующие 
фланцы*

Система водопровода линии метро­
политена должна обеспечивать подачу воды 
на сташшн, в перегонные тоннели, тонне­
ли соедшиггеяъаых веток, притоннедьные 
сооружения и участки наземных перего­
нов. закрытые галереями. Магистральные 
сети водопровода каждой станции следует 
соединить двумя трубопроводами, прокла­
дываемыми по одному в каждом перегон­
ном тоннеле на высоте 0,6-0,8 м от уровня 
головки рельсов. На станции глубокого 
заложении водопроводную магистраль от 
вестибюля до уровня станционной плат­
формы необходимо прокладывать через спе­
циальную скважину или в кабельном кана­
ле эскалаторного тоннеля в случае, ко

! - \ - - у  , • - t>wH-
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во-ш пъсвого, противопожарного и техно­
логического водопровода должна быть про­
верена на пропуск расчетного расхода воды 
на пожаротушение при наибольшем расхо­
де ее  на хозя й ств ен н о -ли тьев ы е  и техноло­
гические нужды, при этом расход воды на 
пользование душ ам и, мытье полов и их 
поливку не учитывается.

Расход воды на хозяйственно-пить­
евые нужды следует принимать по числеи-| 
в о сти  эксплуатационного персонала в на­
ибольшей смене и р соответствии с требо­
ваниями СН кП  2.04.01-85.

Расход воды на технологические нуж­
ды необходимо определять расчетом.

Расход воды на внутреннее пожаро­
тушение в сооружениях метрополитена 
следует Определять исходя из следующего:

число пожаре* та лимит...____ ____ _____ /

число струй для:
тлотфорыепной части станции, тупика _3

кассового зала вестибюля,
коридоров служебных помещений .....~~.~2

тоннелей перегонов и соединительных 
теток, наземных участков, закрытых 
галереями, машинного помещения эска­
латоров, коридора между станциями........... /

расход воды па одну струю (а/с)  для
платфоомепн J части станции, тупи•
ка, иа иерегоиах--------- ----......_______________3,4

кассового зала вестибюля, служебных и 
технологических помещений .... ..............2,5

диаметр пажерного крана'(вентиля и 
соединительной головки)  и рукава, мм _____ .50

Гидравлический расчет внутренних 
сетей водопроводов необходимо произво­
дить по ма ксимальному секундному расхо­
ду воды

В случае недостаточного гидростати­
ческого напора на вводе от городского 
водопровода необходимо предусматривать 
понысительиую насосную установку с дву­
мя насосами, из которых один является 
резервным к включается авюматически при 
остановке основного иасоса.

6.4. В системах водопровода следует 
применять:

для  магистралей на станциях и пере­
гонах - трубы из коррозионно-стойкой ста­
ли  по Г О С Т  9940-81* или с внутренним 
защитным антикоррозийным покрытием;

для разводящих сетей - трубы сталь­
ные оцинкованные по ГО С Т  3262-75*.

Т олш и н у  стенок труб необходимо 
определять расчетом. Трубопроводную, 
водоразборную  в смесительную арматуру 
следует устанавливать в соответствии с 
рабочим да влей нем в сети. Задорную арма­

туру диаметром 50 мм и менее следу^ 
применять из цветных сплавов.

8.5. Пожарные краны (вентили в Со 
единительные головки, рукава, стволы) g. 
водопроводной сети, устанавливаемые \
навесных или встроенных в стену шкафах 
следует размешать:

а) с одним пожарным рукавом 20 в * 
стволом:

в кассовом зале вестибюля - два mu.
фа;

в предэскалаторном зале станции 
машинном помещении эскалаторов - по 
одному шкафу;

в коридоре между станциями - шц. 
фы через 20 м;

в пункте технического обслуживания 
подвижного состава - по одному шкафу на 
этаже; ,

в коридоре служебных помещений - 
шкафы через 20 м;

б ) с двумя пожарными рукавами по 
20 м и стволами:

в каждом торце станции по первому и 
второму путям - по одному шкафу;

В начале, в середине и конце тупика - 
по одному шкафу.

Пожарные краны (вентили и соеди­
нительные головки) следует размешать в 
тупиках (дополнительно) и в тоннелях - 
открыто без рукавов, на станции - в люках: 

иа платформе станции - через 30 в; 
в перегонном тоннеле -  через 90 м; 
в однопутном тупике - через 30 м; 
в двухпутном тупике по каждой сто­

роне - через 30 м;
в эскалаторном тоннеле внизу кон­

струкции 6 ал л юс тралы - через 30 м.
8.6. На станции глубокого заложения 

в эскалаторном тоннеле следует проклады­
вать сухотруб условным диаметром 80 вы.
Для присоединения рукавов пожарных ав­
томашин сухотруб должен быть оборудо­
ван в уровне кассового зала соединитель­
ной головкой диаметром 80 мм, в уровне 
платформы станции - соединительный* 
головками диаметром 80 мм и 70 мм, перед 
соединительными головками должна быт* 
установлена запорная арматура. Типы со­
единительных головок принимать по со­
гласованию с пожарной охраной города*

8.7, Условны й диаметр труб сети во­
допровода следует принимать для вводе* 
от городского водопровода, обводной л#' 
нии водомерного узла и магистралей ** 
станциях и тупиках ие менее 100 мК, *** 
магистралей в тоннелях - не меяес 80 
для разводящей сети - по расчету.

Трубопровод водопровода в 
следует располагать по стороне, протв^ 
подожяой контактному S



C m * *  FTMK 2.05.04-97 
во-питьевого, противопожарного и техно­
логического водопровода должна быть про­
верена на пропуск расчетного расхода воды 
на пожаротушение при наибольшем расхо­
де ее на хозяйствен но-питьевые и техноло­
гически с нужды, при этом расход воды на 
пользование душами, мытье полов и их 
поливку не учитывается.

Расход воды на хозяйственно-пить- 
евые нужды следует принимать по числен-i 
ности эксплуатационного персонала в на­
ибольшей смене и в соответствии с требо­
ваниями СНкП 2.04.01-85.

Расход воды на технологические нуж­
ды необходимо определять расчетом.

Расход воды на внутреннее пожаро- 
тушение в сооружениях метрополитена 
следует определять исходя из следующего:

число пожаров та литtu ............  ..„---г- 1

число струй для:
ллотфорыепной части станции, тупика ____3

м е гм о м  зала вестибюля, 
кооиоорое служебных помещений.... ............. 2

тоннелей перегонов с  соединительных 
аеток. неземных участков, закрытых 
галереями, машинного помещения зека- 
латорое, коридора между станциями 1

расход воды Iш одну струю (я/с) для 
платфооменч У чости станции, тупи* 
ял, яа перегонах------------ ........------------- —  3 ,4

коссмюгс зала вестибюля, служебных и 
технологических помещений___ _____________ 2 ,5

диаметр пожарного крона'(вентиля ш 
соединительной п л о в ы ) и рукава, лил — 50

Гидравлический расчет внутренних 
сетей водопроводов необходимо произво­
дить по ма ксимальному секундному расхо­
ду воды

В случае недостаточного гидростати­
ческого напора на вводе от городского 
водопровода необходимо предусматривать 
повысителъную насосную установку с дву­
мя насосами, из которых один является 
резервным и включается автоматически при 
остановке основного насоса.

8,4. В системах водопровода следует 
применять:

для магистралей на станциях и пере­
гонах -трубы из коррозионно-стойкой ста­
ли по ГОСТ 9940-81* или с внутренним 
защитным антикоррозийным покрытием;

для разводящих сетей - трубы сталь­
ные оцинкованные по ГОСТ 3262-75*.

Толщину стенок труб необходимо 
определять расчетом. Трубопроводную, 
водоразборную н смесительную арматуру 
следует устанавливать в соответствии с 
рабочим давлением в сети. Запорную арма­

туру диаметром 30 мм х  ) г в е е  с а е з^  
применять из цветных е х ш в ж

8.5. Пожарные краны (в е н т п в  и Tft 
един иге ль я ые головки, рукава.* етво-пг) щ  
водопроводной сети, устанавстжаеайае »  
навесных или встроенных в стену яавафц» 
следует размешать:

а) с одним пожарным рукавом »  * 
стволом:

в кассовом зале в е с т в б ш х  -  х »  зп&_
фа;

в предэскалаторн ом  зале стажиеж. 
машинном помещении эскалаторов - щ. 
одному шкафу;

в коридоре между стаишгяжж - зла» 
фы через 20 м;

б пункте технического обслуживания 
подвижного состава - по од н ом у  шкафу за 
этаже;

в коридоре служебных о о и е а гта * - 
шкафы через 20 м;

б> с двум® пожарньемн ругзаяхв ж  
20 м и стволами:

в каждом торце станции по первому* 
второму путям - по одному шкафу;

в начале, в середине и конне туииха - 
по одному шкафу.

Пожарные краны (вентили ж соедж- 
иительные головки) следует размешать s 
тупиках (дополнительно) и в тоннелях - 
открыто без рукавов, на станции -  в люках: 

на платформе станпии -  через 30 ас 
в перегонном тоннеле -  через 90 м: 
в однопутном тунике - через 30 м; 
в двухпутном тупике по каждой сто­

роне - через 30 м;
в эскалаторном тоннеле внизу кое- 

струкцни баллюстрады - через 30 м.
8.6. На станции глубокого заложен*! 

в эскалаторном тоннеле следует проклады­
вать сухотруб условным диаметром 80 мм. 
Для присоединения рукавов пожарных ав­
томашин сухотруб должен быть оборудо­
ван в уровне кассового зала соединитель­
ной головкой диаметром 80 мм, в уровве 
платформы станции - соединительный* 
головками диаметром 80 мм и 70 мм, иерел 
соединительными головками должна быть 
установлена запорная арматура. Типы со­
единительных головок принимать по со­
гласованию с пожарной охраной города-

8.7. Условный диаметр труб сет* 
допровода следует принимать для ввадо* 
от городского водопровода, обводной **- 
иии водомерного узла и магистралей ** 
станциях и тупиках не меиее 100 ми. 30  
магистралей в тоннелях - не меиее S0 
для разводящей сети - по расчету. ^

Трубопровод ВОЛГ»"----
следует рас*«~



шении трубопрогода и контактного рельса 
с одной стороны тоннеля трубопровод сле­
дует прокладывать в стальном футляре. 
Трубопровод, прокладываемый в путевом 
бетонном слое, следует выделять с двух 
сторон задвижками с ручным приводом.

8.8. На водопроводной сети в тонне­
лях и на участках, закрытых галереями, 
следует устанавливать задвижки с ручным 
приводом через 500 м, у торцов станций - 
с электроприводом. На водопроводе между 
станцией и вентиляционной шахтой необ­
ходимо устраивать перемычку.- Участки 
водопровода, примыкающие к приточной 
вентиляционной шахте на перегоне, долж­
ны быть выделены задвижками с электро­
приводом. Задвижки следует устанавли­
вать в зоне тоннеля с положительной тем­
пературой.

8.9. На водопроводной сети необхо­
димо устанавливать поливочные краны в 
кассовых залах вестибюлей, в помещениях: 
водоотливных и канализационных устано­
вок, уборных, калориферных, вентиляци­
онных камер, дистилляторной подстанции, 
а также у наземных и подземных входов на 
станцию, у каждого торца и в середине 
платформенной части станции, у стрелоч­
ных, переводов в тоннелях.

В коридорах между станциями, пеше­
ходных подуличных переходах, кабельных 
коллекторах, проходных вентиляционных 
каналах и шахтах тоннельной вентиляции 
следует предусматривать установку поли­
вочных кранов через 20 м, в перегонных 
тоннелях и иа участках, закрытых гале­
реей, - через 30 м.

Диаметр поливочного крана - 20 мм.
На водопроводе в тоннелях и на учас­

тках, закрытых галереей, - через 30 м.
Диаметр поливочного крана - 20 мм.
На водопроводе в тоннелях и на учас­

тках, закрытых галереей, следует устанав­
ливать через каждые 450 м краиы для на­
полнения моечных машин (два вентиля 
диаметром 50 мм с соединительными го­
ловками).

В одном из торцов платформенной 
части станции, в блоках технологических и 
служебных помещений, на всех уровнях 
вестибюля следует устанавливать по два 
водоразборных крана на высоте 0,5-0,7 м 
от пола с подводкой к одному холодной, к 
другому - горячей воды.

В приямках под решетками, распола­
гаемыми на входах в вестибюли для приема 
воды и грязи с обуви пассажиров, необхо­
димо предусматривать прокладку водопро­
вода для промывки.

8.10. Санитарно-бытовые помешения 
вестибюлей и станций следует оборудовать
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системой горячего водоснабжения для по­
дачи горячей воды к смесителям душевых 
сеток и умывальников. Источником подо­
грева воды должен быть бойлер, устанав­
ливаемый в системе водоснабжения стан­
ции. Допускается предусматривать подо­
грев воды в электроводонагревателях. В 
вестибюле станции необходимо устанавли­
вать электроводонагреватель для подачи 
горячей воды к умывальникам и двум ду­
шевым сеткам на период отключения сис­
темы теплоснабжения для профилактичес­
кого ремонта. В пунктах технического об­
служивания подвижного состава душевые 
следует обеспечивать горячей водой от элек­
троводонагревателей .

Трубопроводы системы горячего во­
доснабжения следует выполнять из сталь­
ных оцинкованных труб.

8.11. В подземных сооружениях мет­
рополитена надлежит предусматривать сис­
тему водоотвода, которая должна обеспе­
чивать прием воды, поступающей в соору­
жения из грунта при нарушении водоне­
проницаемости обделок, а также от мытья 
тоннелей и станций, от устройств охлажде­
ния, при тушении пожара на станциях, в 
тупиках и перегонных тоннелях, и отвод 
воды в водоотливные установки

Система водотвода состоит из само­
течных лотков и труб, приемных колодцев, 
трапов и насосных водоотливных устано­
вок с водосборниками и напорными тру­
бопроводами.

8.12. Отвод воды самотеком по от­
крытым лоткам следует предусматривать: в 
путевых тоннелях и станциях с бетонным 
основанием пути, в вентиляционных кана­
лах, кабельных коллекторах, в подуличных 
переходах (коридорах для выхода в подзем­
ный вестибюль).

Прием воды через трапы и колодцы с 
решетками и затем отвод самотеком по 
трубам необходимо предусматривать: в пу­
тевых тоннелях с щебеночным основанием 
пути, на платформах станций, в кассовых 
залах вестибюлей, в машинных помещени­
ях эскалаторов, в помещениях местной вен­
тиляции, водопроводных вводов, тепловых 
пунктов, кубовых, аккумуляторных под­
станций и в коридорах служебных помеще­
ний, а также в коридорах между станция­
ми.

Продольный уклон самотечных труб 
и лотков должен быть не менее Ъ%о.

Расстояние между трапами или ко­
лодцами должно быть не более 20 м. Трапы 
и колодцы необходимо располагать в мес­
тах, доступных для их прочистки.

Диаметр отводных труб должен быть 
не менее 100 мм.
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щебеночным основанием пути необходимо 
предусматривать по двум трубам диамет­
рам 206 мм. в стесненных условиях - по 
трем трубам диаметром 150 мм. Приямки с* 
решетками для пиема воды и грязи по п. 
4.35а следует сооружать глубиной 0,65 м, 
ЕЮ п. 4.356 - глубиной 1 м. Приямки долж­
ны иметь отстойники емкостью по 2 м\ 
располагаемые в местах, доступных для 
мехаяизмрованяой очистки.

8ЛЗ. Водоотливные насосные уста­
новки в зависимости от их назначения и 
расположения разделяются на основные, 
транзитные н местные. Водоотливные ус­
тановки следует располагать:

основные - в пониженных местах трас­
сы даням, а также на станциях мелкого 
завожения, когда установка принимает воду 
мз перегонных тоннелей;

транзитные - на середине участков с 
затяжными уклонами трассы при расстоя­
нии от водораздела до пониженной точки 
более 1500 м; * •••*

местные - в пониженных местах стан­
ции и лрнтоннельных сооружении, откуда 
вода не может быть удалена по самотечной 
системе.

Каждая водоотливная насосная уста­
новка должна располагаться в отдельном 
по мешен ни. :

Уровень пола помещений основных н 
транзитных насосных установок, за исклю­
чением основных, расположенных на стан- 
амях мелкого заложения, должен быть выше 
уровня головки рельсов пути ва 0,25 м. 
Высота фундаментов насосов должна быть 
не менее 0,2 м от уровня пола.

Уровень пола насосных установок, 
расположенных в тупиках со смотровыми 
канавами, допускается принимать на 
0,15 м ниже уровня головки рельсов, в 
местных насосных установках и в основ­
ных насосных установках на станциях мел­
кого заложения, как правило, -» не выше 
уровня пола соседних помещений.

Помешения водоотливных насосных 
устан овок  н ео б х о д и м о  оборудовать  
подъемно-транспортными механизмами с 
ручным приводом.

8.14. В основных и транзитных водо­
отливных остановках водосборники долж­
ны иметь две камеры, в местных - одну. В 
водосборниках станционных установок 
следует выделять отстойную часть.

Объем водосборников водоотливных 
насосных установок должен быть не менее 
величин,, приведенных в табл. 16.

8.15. Основную водоотливную уста­
новку на линии следует оборудовать тремя 
насосами, транзитную и местную - двумя.
В помещениях основных водоотливных 
установок следует предусматривать один 
наоос в качестве холодного резерва. Про­
изводительность каждого насоса основных 
и транзитных водоотливных установок до­
лжна быть не менее:

на линиях глубок о го  залокения
- 150 м7ч;

на ли н и ях  м е лк о го  залож ения
- 50 ы%/ч.

Производительность каждого насоса 
местной водоотливной установки должна 
быть не менее 50

В нормальном режиме работы в ос­
новной насосной установке следует пред­

Таблииа 16
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усматривать работу двух насосов, в тран­
зитной или местной насосной установке - 
одного насоса, в аварийном режиме - рабо­
ту всех насосов установки.

Насосные установки надлежит про­
ектировать с автоматическим и ручным 
управлением. В оборудовании водоотлив­
ных установок необходимо предусматри­
вать устройства для залива насосов. Рас­
четная высота всасывания насоса не долж­
на превышать допустимую величину, уста­
новленную техническими условиями на 
оборудование.

8.16. Водоотливные установки: основ­
ные, транзитные, обеспечивающие водо­
отлив на подречных участках линии, мест­
ные - должны иметь по два напорных тру­
бопровода; транзитные установки - по од­
ному напорному трубопроводу.

Напорные и самотечные трубопрово­
ды следует присоединять к городской сети 
дождевой или обшесплавной канализации 
через отстойники емкостью не менее 1 м3. 
Сброс воды из водосборников местных 
водоотливных установок на участке линии 
глубокого заложения надлежит предусмат­
ривать в водоотводящие лотки перегонных 
тоннелей.

. 8.17. В подземных сооружениях мет­
рополитена надлежит предусматривать сис­
тему бытовой* канализации для приема и 
отвода сточных вод от санитарно-техни- 
ческих приборов. Размещение приборов 
производить в соответствии с требования­
ми главы СНиП  по проектированию внут­
реннего трубопровода и канализации зда­
ний. От санитарных приборов, располага­
емых выше поверхности земли, отвод сточ­
ных вод следует предусматривать по за­
крытым самотечным трубопроводам в на­
ружную сеть канализации. От санитарных 
приборов, располагаемых ниже поверхнос­
ти, отвод сточных вод производить в при­
емные резервуары канализационных насо­
сных установок.

8.18. В приемном резервуаре необхо­
димо предусматривать устройства для взму­
чивания осадка, герметические смотровые 
люки, установку ограждающей решетки на 
всасывающих линиях насосов. Уклон дна 
резервуара к приямку надлежит принимать 
не менее 1%о

Объем резервуара должен быть рас­
считан на восьмичасовой приток сточной 
жидкости..

8.19. Канализационные насосные 
станции следует располагать в отдельных 
помещеншгх, количество насосов должно 
быть ие мен ее двух - один рабочий и один
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хранение запасного насоса на складе. Ус­
тановку иаеоедл необходимо предусматри­
вать под заливом от уровня сточных вод а 
приемном резервуара.

Для каждого канализационного насо­
са следует предусматривать отдельную вса­
сывающую линию с подъемом к насосу не 
менее 5%е. На всасывающем и напорном 
трубопроводах каждого насоса следует ус­
танавливать задвижки, на напорном тру­
бопроводе, кроме того, обратный клапан. 
Напорный трубопровод от канализацион­
ной насосной установки необходимо при­
соединять к городской сети канализации.

8.20. Для напорных трубопроводов 
водоотвода и канализации следует приме­
нять стальные бесшовные трубы по ГО СТ 
8732-78*.

Стальные трубопроводы должны быть 
зашишен.ы от химической коррозии и от 
коррозии, вызываемой блуждающими то­
ками, с учетом требований ГОСТ 9.602-89. 
На трубопроводах, при выводе их за пред­
елы сооружения метрополитена в земля­
ные трассы, следует устанавливать элек­
троизолирующие фланцы.

Участок трубопровода, прокладывае­
мый в путевом бетонном слое, должен быть 
также выделен электроизолирующими 
фланцами, в местах пересечения труб с 
ходовыми рельсами необходимо выполнить 
электроизоляцию.

8.21. Для открытой или закрытой про­
кладки (в  бетоне) самотечных трубопрово­
дов надлежит применять трубы: стальные 
электросвариые по ГО СТ 10704-76*, чугун­
ные канализационные по ГО СТ 6942-80. 
Для закрытой прокладки допускается при­
менять асбестоцементные безнапорные 
трубы по ГОСТ 1839-80*

При прокладке самотечных трубо­
проводов за пределы строительных кон­
струкции следует применять трубы чугун­
ные напорные по ГОСТ 9583-75*.

8.22. В перегонных тоннелях у входов 
в насосные, санузлы и вентиляционные 
камеры следует предусматривать служеб­
ные мостики длиной 3,3 м, высотой 1,1 м от 
уровня г.р., шириной - исходя из мини­
мального расстояния от оси пути до края 
мостика на прямом участке пути 1500 мм. 
Металлическая ходовая поверхность слу­
жебных мостиков должна иметь резиновое 
покрытие.

9. Э Л ЕКТ РО С Н А БЖ ЕН И Е 

Общие воложеяия



ривять от подъемных тяговопонизнтелъных
* понизительных подстанций, размещае­
мых в комплексах станций и на перегонах 
между станциями, электроснабжение за­
крытых наземных линий и элсктродепо - от 
наземных подстанции.

Типы подстанций, их мощность и 
размещение на линии определяются расче­
тами.

9.2. Тяговопонизитсльная подстанция 
линии должна получать питание напряже­
нием 6 -И) кВ от трех независимых источ­
ников энергосистемы города.

При этом в качестве основного ис­
точника в случае возможности использует- 
ен электростанция. Основной источник 
следует подключать к первой секции шин 
распределительного устройства (РУ  6-10 
кВ) подстанции непосредственно, два дру­
гих источника должны подключаться к сек­
циям РУ 6-10 кВ подстанции по кабельным 
перемычкам через другие подстанции ли­
нии

Тяговопонизитсльная подстанция 
электродепо должна получать питание на­
пряжением 6-10 кВ от двух независимых 
источников энергосистемы города, от од­
ного источника, как правило, непосред­
ственно. от другого - по кабельной пере­
мычке от ближней подстанции метрополи­
тена.

Понизительные подстанции линии н 
электроде По должны получать питание от 
двух независимых источников во кабель­
ным перемычкам от одной или двух ближ­
них тяговопониэитсльных подстанций.

Питание каждой подстанции в нор­
мальном режиме должно осуществляться 
одновременно от двух источников энерго­
системы города на две раздельные секции 
шин РУ 6-10 кВ.

9 3. Сеть питания тятовопонизите ль­
ны* подстанций следует проектировать на 
максимальное развитие линии с учетом:

- питания подстанции от основного 
источника энергосистемы по двум парал­
лельным линиям, от второго или третьего 
источника - по одной линии (нормальный 
режим), принимая на рассчитываемой под­
станции напряжение на 5% выше номи­
нального, на соседних - номинальное,

- выхода из работы одной питающей 
линии от основного питающего источника 
энергосистемы (рабочий режим), прини­
мая на рассчитываемой подстанции напря­
жение на 5% выше номинального, на со­
седних - номинал ьное;

- выхода из работы основного питаю- 
шего источника энергосистемы, при этом 
питание подстанции осуществляется по 
д в у м  кабельным перемычкам от одной «з
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соседних подстаипий лннвн при замкну, 
тых секционных выключателях в РУ  6-Ю 
кВ на обеих подстанциях (аварийный ре­
жим), принимая ва лодстаншлях номиналь­
ное напряжем не.

Расчет питающих сетей напряжением 
Д-10 кВ следует производить для нормаль- 
ного й рабочего режимов по нормативным 
нагрузкам кабелей, для аварийного режима
- с учетом перегрузки кабелей на 15%.

9.4 В части обеспечения бесперебой­
ности электроснабжения электропрнемнн- 
ки метрополитена относятся к  следующим 
категориям надежности:

1 категория особой надежности - ус­
тройства телеуправления системы электрос­
набжения, автоматики и телемеханики дви­
жения поездов (АТД П ), средства связи, 
устройств системы управления работой 
станции (С УРС Т), аварийное освещение н 
освещение путей эвакуации пассажиров и 
персонала из подземных сооружений;

1 категория надежности - устройства 
пожаротушения, пожарной сигнализация 
и протнводымной зашиты, тяговая сеть 
825 В, эскалаторы, насосные водоотлив­
ные установки. А КП , рабочее освещение 
станция и тоннелей.

9.5 Перерыв в электроснабжении 
электроприемников 1 категории особой 
надежности и приемников 1 категории на­
дежности на стороне 380 я  220 В  допуска­
ется и а время автоматического включения 
резервного питания.

Перерыв в электроснабжении воя- 
станций на стороне 6-10 кВ  допускается 
лишь на время, необходимое электродис- 
пстчеру для включения или переключения 
устройств по системе телеуправления шш 
на время действия устройств п т о м и и л .

9.6. Пита ни стяговой сети линии мет­
рополитена следует предусматривать от 
тяговопониэитсльных водсташяА посто­
янным током номинальным напряжением 
825 В (на шинах подстанций >.

Напряжение на тхжоириовсииаэе ввек- 
троподвижного состава должно быть на­
ибольшее - 975 В, наименьшее - 550 В, 
наибольшее напряжение при рекуператив­
ном торможения - 995 В.

9.7. Питанне силовых в осветитель­
ных электроприемников, устройств АТДП, 
средств связи подземных и закрытых на­
земных линий Переменным током следует 
предусматривать от трансформаторов с изо­
лированной нейтралью

силовых электропрвеммнков - напря­
жением 380 и 220 В;

осветительных алектронриемников - 
напряжением 220 В,

устройств АТДП - и а и »* * «ввлм



■
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220 в. ■ :
с редеть связи,- напряжением 220 В. 
Питание электроприемников посто­

янным током напряжением 220 Б и 24 В 
следует предусматривать от аккумулятор* 
ных батарей и от статических преобразова­
телей переменного в постоянный ток*

L 9.8. Электроснабжение устройств
АТДП станции следует предусматривать от 
двух самостоятельных трансформаторов, 
подключаемых к разным секциям шин РУ- 
10 <6) кВ своей подстанции, по двум пита­
ющим линиям от двух секций РУ-АТДП- 
220В. .

Электроснабжение средств связи так* 
же, как устройств СУРСТ станции, следует 
предусматривать от двух секций шин РУ-

1 220 В своей подстанции по самостоятель­
ным питающим линиям.

Устройства АТДП, средства связи и 
СУРСТ для повышения надежности их элек­
троснабжения должны получать дополни­
тельно питание от третьего источника, как 
правило, напряжением 380 В от первой 
секции шин РУ-380 В соседней подстан­
ции по самостоятельной питающей линии, 
рассчитываемой на нагрузки этих устройств.

На станции, где отсутствуют устрой­
ства. АТДП, питающая линия 380 В от 
соседней подстанции должна рассчитывать­
ся на нагрузки только устройств связи и 
СУРСТ.

9.9. Вводы питающих линий 380 и 220 
В по п. 9.8, понижающий трансформатор 
380/230 В, распределительные пункты ли­
ний питания устройств АТДП, связи н 
СУРСТ следует располагать в отдельном 
щитовом помешении ДПС станции.

9.10. При определении тяговых на­
грузок для расчета преобразовательных аг­
регатов на подстанции и тяговых сетей 
линии следует:

принимать частоту движения поездов 
в час пик и число в них вагонов ва макси­
мальное развитие и на первый период эк­
сплуатации;

учитывать влияние внешних характе­
ристик подстанций и отклонение от графи­
ков движения поездов в пределах ±15 с;

принимать для нормального режима 
работы подстанций напряжение на шинах 

РУ 6-10 кВ рассчитываемой подстанции на 
| 5% выше номинального, на соседних под­

станциях - номинальное;
принимать для аварийного режима - 

выход из работы одного преобразователь­
ного агрегата на рассчитываемой подстан­
ции и работу всех агрегатов на соседних 
подстанциях, при W om напряжение иа 
шинах РУ 6-10 кВ рассчитываемой под- 
стаи о м  1 556 выше номинального, ва
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соседних подстанциях - номинальное.

9 J1 . Количество в мощность преоб­
разовательных агрегатов на тяговопонизи- 
тсльных подстанциях новых линий следует 
определять всходи вз условия обеспечения 
движения поездов в первый период эк­
сплуатации линии. На промежуточных под­
станциях следует устанавливать не менее 
двух, ва конечных ве менее трех преобра­
зовательных агрегатов.

9.12. Электрические сети переменно­
го и постоянного тока должны иметь зашв- 
ту от токов короткого замыкания, обеспе­
чивающую отключение поврежденного 
участка в его конце, а выпрямительные 
агрегаты и РУ-825 В - кроме того, при 
замыкании на "землю".

9.13. Линия метрополитена должна 
иметь единую систему защитного заземле­
ния электроустановок, состоящую из за­
земляющих устройств у тяговопонжзнтель- 
иых и понизительных подстанций, а также 
стальных магистралей заземления между 
ними сечением 4x40 мм, прокладываемых в 
тоннелях и соединяемых между собой в 
двух местах на перегонах. Для понизитель­
ных подстанций (в вестибюлях, иа перего­
нах) допускается ие предусматривать са­
мостоятельные заземяителн.

Сопротивление заземляющих ус­
тройств тя го во понизительных подстанций 
должно быть не более 0,5 Ом, понизитель­
ных подстанций - в соответствии с требо­
ваниями ГГУЭ. В качестве заземлителей 
системы заземления следует использовать 
чугунные тюбинги тоннелей, свайное креп­
ление котлованов или специальные искус­
ственные заземяителн.

В заземляющих устройствах подстан­
ций мелкого заложения необходимо пред­
усматривать измерительные и контроль­
ные электроды с выводом их в помещение 
подстанций иа измерительные клеммы.

Конструктивное исполнение зазем­
ляющих устройств должно соответствовать 
требованиям ГГУЭ.

9.14. Потеря напряжения в электри­
ческих сетях от шин распределительных 
устройств 380 и 220 В подстанций до элек- 
троприе мн иков ие должна превышать в 
нормальном релсиме: для осветительных 
сетей ва станции 5%, иа перегоне 9%, для 
силовых остей 8%, в аварийном режиме для 
силовых и осветительных сетей 12%.

9.15. Устройства и электрические сети 
метрополитена должны быть защищены от 
коррозии блуждающими токами в соответ­
ствия с требованиями инструкции Ц мет­
ро/3986.
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9.16. Подстанции метрополитена сле­
дует проектировать:

тяговопонизительные - для питания 
нагрузок: titobiul, силовых, осветитель* 
ных, устройств АТДП и средств связи ли* 
нии;

понизительные - для питания нагру­
зок: силовых, осветительных, устройств 
АТДП и средств связи.

9.17. Распределительные устройства 
напряжением 6-10 кВ (РУ~6 кВ н.РУ-10 кВ) 
следует предусматривать с двухсекцион­
ной системой шин.

Распределительные устройства напря­
жением 825 В (РУ-825 В) тяговопоиизи- 
тельных подстанций следует проектиро­
вать системой шин.

В РУ-825 В должна быть предусмот­
рена резервная питающая линия 825 В, 
заменяющая любую из основных питаю­
щих линий контактной сети главных путей 
н оборотных тупиков, а также телеуправля­
емый с диспетчерского пункта линии за­
земляющий разъединитель (для заземле­
ния положительной шины 825 В). При обос­
новании допускается резервную линию не 
предусматривать,

Питающие контактную сеть линии 825 
В должны быть оборудованы ЬыстролеЙ-■ 
ствующими автоматическими выключате­
лями с максимальной токовой защитой.

9.18. Электрическая зашита контакт­
ной сети должна обеспечивать в нормаль­
ном н аварийном режимах отключение 
поврежденного участка как при односто­
роннем, так и при двустороннем его пита­
ю т .

В случаях, ко ш  не обеспечивается 
зажита контактной сети от токов коротко­
го замыкания или выполнение требований 
«о допустимым уровням напряжения, сле­
дует предусматривать специальные техни­
ческие решения.

119. Питание от подстанций силовых 
в осветительных злектроприемников на 
подземных и закрытых наземных линиях 
■еобюдимо предусматривать от двух тран- 

„ «форматоров для каждого вида приемни- 
юов. Трансформаторы следует подключать 
к разным секциям шин РУ4-10 кВ. Каж­
дый трансформатор в аварийном режиме 
работы при допустимой перегрузке должен 

гнйагтмчнвить потребную мощность- элек­
трод риемииков

9.20. Дни присоединения трансфор- 
шиторон к нотам РУ-380 и РУ-220 В следу- 

' аг применять автоматические выключите* 
ян. РУ-220 В должно состоять из 2-х рабо-

Подключеиие трансформаторов иеобяоц^ 
то осуществлять к рабочим сешлшми ищ 
РУ.

Резервируемая се»шил должна имед 
возможность подключаться к I или 11 сек. 
пин рабочих шин РУ-220 В вручную.

Аварийная секция РУ-220 В додж** 
иметь питание err резервируемой еекиия 
шин н автоматическое переключение иа * 
питание от аккумуляторной батареи яр* 
исчезновении напряжения переменного 
тока.

9.21. Линии питания сети рабочего 
освещения тоннелей н закрытых участков 
наземных линий должны подсоединяться к 
резервируемой секшш РУ-220 В.

9.22. На подстанциях следует предус­
матривать установку в обшем помещении 
преобразовательных агрегатов, сухих тран­
сформаторов - силовых, Ьс ветител ьимх,
АТДП.

9-23. Расстояние и свету от стен поя- 
станции до наиболее выступающих частей 
кож уха трансформатора (на высоте до 1,9н 
от пола) должно быть не менее, см:

для трансформаторов мощностью до 
1000 кВ * А-0,6 м;

для трансформаторов мощностью 
1000-1600 кВ - А ~ М  м ;

зля трансформаторов мощностью 250С 
кВ*А-1 м.

924. Расстояние в снегу от зшше# 
стороны шкафов РУ-lfl кВ до стены додж- 
но быть не менее О,§ м н jjiiihhi i « m

Расстояние в свету между фасадными 
сторонами шкафов РУ-10 кВ н РУ  3S&-2M  
В должно быть не менее 2,0 м.

925. На какао! полегании и следует 
устанавливать кислотную аазгумулятоуную 
батарею иапряженнем 220 В, реботаюеяую 
в режиме постоянного акцдзнрюа. 
батареи следует рассчитывать ю  условие 
обеспечения питания нагрузок анцшйвою 
освешення станции. прилегающих к авй 
тоннелей одного пути, jCTjmfc ib  с н ш  и 
управления и течение 1 ч к к

Мощность каждого нз днуа зарязно- 
под з̂арядных агрегатов следует р и  или 
вать исходя нз максимального зарядного 
тока аккумуляторной ianpca, ни виннг» 
равного вроиэиедсмлпо но и г у  типа акку­
мулятора на 5 А. ~ •

926. Аласумуаиторнуш ба д в у » снсду- 
ет устанавливать н помещении н котором 
должны сооружаться усилен нам т р н п а -  
ляиия строительных коясту^ин! июня с 
применен нем кислотостойких ншаерманвн.

927. На твгмш иявяпеш ю й м и  
станции необходимо * * •  
дующие



_ до г \  кладовая - Ь м- и помещения для 
оперативного и ремонтного персонала -15 
и 10 ы2 со шкафами для одежды.

9.28. Тяговопонизительные подстав- 
аан иа станинях следует размещать» как 
правило, а междупутьи (между перегонны­
ми тоннелями), предусматривая установку
электрооборудования на шине ниже уров­
ня голова рельса на продолжении служеб­
но-технологического блока. Допускается 
располагать подстанцию на перекрытии 
платформенной части станции или в выра­
ботке параллельно тоннелям станции и 
перегона.

Из подстанции необходимо предус­
матривать несколько выходов: основной ~ 
во коридору блока служебных помещений, 
служебным мостикам в тоннелях 1 и 11 
пути, на платформу станции, дополнитель­
ные - непосредственно в тоннели I и 11 
нута .

9~29. На подстанциях следует предус­
матривать установки и приспособления для 
механизации подъемно-транспортных опе­
рации яри монтаже в демонтаже оборудо­
вавш и а также при его транспортировке.

Лестяххш внутри подстанций долж­
ны иметь верила, уклон 45% ширину 0,9 м, 
ступени высотой ОД м.

Тяговая сеть (контактная а 
отсас икающая)

930. К  контактной сети относятся 
пмгтактяые рельсы главных путей, станци- 
птшшаж путей для отстоя, а также осмотра I! 
отстав подвижного состава (в  тупиках), 
cn ff w r e M U i Путей МСЖДУ ЛИНИЯМИ И 
путей в электродспо, кабельные питающие 
ц — т кабельные перемычки между учас­
тками контактного рельса и разъедините - 
вв .

£ отсасывающей сети относятся рель­
сы путей, отсасывающие кабельные линии, 
r a frn a y r  л вввв между ходовыми рельса­
ми нуте*. разъединители, дроссель-тран­
сформаторы.

9 J1 . Ссазшоиированве контактной 
сети свежует предусматривать: на главных 
путях а местах расположения промежуточ­
ных тагововоиизительных подстанций, в 
мветаа ирягтп ш ия к главным путям путей 
тунввон» соедините чьяы\ путей между ли- 
вввм в в  иттей в элсктродепо, а также 
между вввжввагвымн рельсами путей в элек- 
^ у в о  в варсоаыма путами (у портала

У  к о н ч а т  тяговопонизительных 
вавсаввви ! ш п ш в у ю  сеть главных пу- 

ваавамавмо вы во !и я!ь без секшюнн-

%М %Щ лЩ
to+ti. С Tpi&'lQU Щ*- И
типе.

9.32. Lbif/uHUHа
liQUHUlb li'jT&U уцШ-} к* a a
рельса воздушных ^ л
К р  Ы MUC Н Ы Л I и  4$ '
на. На д/у/#/
воздушные ff¥ # ****** ь***
сл следует р а з д а м * / # лш *ф+/ 
мы* поездом ни ш & яъ ,

9.33. У н * /4,V/ 
гих мостах, Т)Ш
тактный репье, см*м/М
воздушные нром#*у;*и, ***■>*<*$
то копр ие н а н тм и  о/шмч ******* 

9.34. Кмждм* (ж* и им * 
главного луг и цопянь шипуны д. н#**тн+м 
двух ТЯГОйОПОИ&Ш!<ЯЬЦШ
ОСНОВНЫМ Н , КВ* Щ Ш Ш Ш )  Ш *
питающим линиям

Для присоединения шт*ЮШ.№ *** * *  
к контактному рельсу я ic 
ному пункту 825 0 туникв £0 бш пфИН**' 
канавами следует применять рь-чшммр-./ ■ ■ 
ли с электроприводом*

9.35. В  контвдоной дог#
тей станции с путевым рнз*и/>1**« £№/?/*?? 
предусматривать;

на пути отправлении 
ции в сторону путевою р*4 *х/*н - jf f f -  
крываемый воз душный щгыл*му*кш, **/**. 
ло которого следует расхюяа/а?* и* 
янин не менее 125 м от 
р*;

на пути прибытия uoes/Vs* иа е?** 
цию со стороны путевого раздери* * пере­
крываемый воздушный вромсидоде* £**> 
полагаемый у стрелочного дерево**

В местах указанны» а ^ *
межутков участки контактов*# f t m r w  
лжны быть соединены кабеяыю * нерс*ы+ ' 
кой с разъединителем е эяш ум м р ки яй Г/

9.36. На контактном рельсе участка 
главных путей за конечной став имей, вре­
менно используемом для отстоя воезас», 
следует предусматривать пгргаумиагмы I 
воздушный промежуток и соединение кон­
тактных рельсов кабельной пгргш пгой  с  
разъединителем с электроприводом.

9.37. Питание тяговой сети каждого 
пути тупика со смотровой канавой следует 
предусматривать от расврсаислитеи в о м  
пункта 825 В (РП-825 В ), размещаемо!» в 
зоне за рельсовым утшром вне r jfa p m  
подвижного состава.

В двухпутном тупике нмиы рас вреде- 
лительиых пунктов двух путей (Р П  1 в  F fl 
2) должны соединяться между собой разъ­
единителями с ручными приводами (каж ­
дый в своем РП ). Питание РП-825 В  следу-



C ip  4* K M f
T U f f llt tH t if t  НИКИН llO lC tlH U N M , П О Д И И '-
«|9ГЧо11 *, РП I С ЭЛСКТрО*
ftMlilOlfifti. ft f**' JtplHUt - по одной линии ot
(Ю ш * 1  po tBpBH O Jt ДИИМН ПОДСТВИЦИИ It (fr  
f tO K t iK t l lO fO  р с п м т  ОДНОГО H I  ГД11НЫХ nv-
унн, (тикЯкчммога к РП 2 также ратьсди- 

с ЗлеКТгропри подом 
I  o iH o n ftH O M  тупике со смотровой 

l i H H iw I  y c t iH itu iH M e tc H  (шни РИ,
Осиш иМ  и реюрннос лнганнс * ш -  

догнчиов пнпн^ю путей двухпутного ту- 
опил, но рск^нно! питание подключается 
С РП р« «ислинм 1СЛС* t ручным приводом, 
в в контактному рельс у главного пути * 
]мзмвникпАеа с электроприводом.

к РП разъединители с ручными при­
водами следует предусматривать: длд под- 
Ш ктсянн  пиУаюшеи и отсасывающей ли- 
и н ! т* to вон сети участка пути со смотро­
вой канавой, для заземления отключенно­
го контактного рельса этого участка пути. 
Йрм этом р те д и и н ш и  питаюшей и отса- 
емванашей линии должны иметь общий 
ручном привод, механически блокирован­
ный с приводом заземляющего разъедини­
те**.

Ходовы* рельсы участка пути со смот­
ровой канавой необходимо изолировать от 
кодовых рельсов съездов ма главные пути. 
Июдмруюший стык следует автоматически 
закорачивать при подаче напряжении иа 
контактный рельс этого пути. Разъедини** 
теди отсасывающей линии РП  I в РП  2 
следует соединить между собой и с отсасы­
вающей сетью гвавиы* путей.

9 J I  Тупики в зоне смотровых каиав 
следует оборудовать звуковой и световой 
спгмализаииейо наличии (отсутствии) на- 
п р ш м и я на контактном рельсе. Световые 
сигналы следует располагать в  смотровой 
канаве и ма стене тупика. •

Основное м резервное питание 
нтактмой сети тупиков без смотровых 
мвв следует предусматривать от контак­

та  ш  рельсов главных путей с установкой 
разъединителей с электроприводами у кои- 
n v m u i рельсов гддвиых путей.

9 40. П а та н е  контактного рельса 
емдяимтвдьиого пути между двумя линия­
ми следует предусматривать; основное че­
рез разъединитесь с электроприводом - от 
кпитвжтиого рельса главного пути или при 
твквик<>~экономическом обосновании от 
йядпкалшей подстанции одной нз линий, 
резервное через разъединитель с ручным 
приводом - от коитактмого рельса главного 
пути ДРУГОЙ линии

Ходовые рван ы соединительною пути 
должны быть изолированы от кодовых режь» 
оов главных иу1си npvrot* линия Для их
йцеихнгнмх »♦< ■>>< m .rivi иапшилп

разъединитель* яисхпкнй общ и* рутж* 
привод с разъединителем резервного Мрп** 
идя контактного рельса соедпнительмен 
пути

9.41. Осмовмое питание контактных 
рельсов соединительных путей ветки в элек­
тродепо следует предусматривать но пере­
мычкам через разъел ни т е л  и с электро­
приводами от соответствующих контакт­
ных рельсов главных путей. При яливе 
рельсов в электродепо более 0,7 км* основ­
ное питание следует предусматривать ас 
самостоятельной питаюшей линии 825 В  or 
тяговопончзитслььой подстаишш лияни 
метрополитена с подключением к контак­
тному рельсу каждого пути ветки через 
разъединитель с электроприводом.

Резервное питание следует предус­
матривать от контактных рельсов парко­
вых путей через разъединители с ручными 
приводами.

Ходовые рельсы соединительных пу­
тей ветки в электродепо должны быть изо­
лированы от ходовых рельсов парковых 
путей. Для их соединения необходимо пред; 
усматривать разъединитель, имеющий об­
щий ручной привод с разъединителем ре­
зервного питания контактной сети путей 
ветки в электродепо. В  ошиновке разъеди­
нителя следует предусматривать возмож­
ность быстрого его сн яти я ..

9.42. Присоединение отсасывающих 
линий ж междупутных рсльсовых соедини­
телей к ходовым рельсам необходимо осу­
ществлять через путевые дроссель-тран- 
с форматоры.

9.43. В  каждой питающей и отсасыва­
ющей линии и в перемычках контактного к 
ходовых рельсов необходимо предусматри­
вать не менее двух кабелей < *

9.44. Кабельные линии контактной 
сети следует рассчитывать исходя нз нагру­
зок нормального и аварийного режимов 
работы.

В  нормальном режиме: в сетях с ре­
зервными линиями основные питающие 
дииин рассчитываются без перегрузки кн- 
белей, резервные линии - с перегрузкой 
кабелей на 15%; в сетях без резервных 
линий основные питающие линии рассчи­
тываются при отключении в них одного 
кабеля с перегрузкой оставшихся на 15& »

В аварийном режиме при отключении 
основной питающей линии на соседней 
подстаипии основные питающие линии ь 
сетях без резервных линии рассчитывают- 
св с перегрузкой всех ка осле й иа 15%

кабели в перемычках к о н т а к т н о г о  
рельса рассчитываются на нагрузки н о р * 
мального режима при о т к л ю * * "" * них



ва 1556 и ка нагрузки аварийного режима 
при работе всех кабелей с перегрузкой на 
15%.

9.45. Для контактной сети следует 
применять кабели напряжением 9 кВ с 
изоляцией между металлической оболоч­
кой и броней. В отсасываю шей сети необ­
ходимо применять кабели напряжением 
1 кВ.

Силовые установки

9-46. Электроснабжение силовых ус­
тановок - эскалаторов, насосов, вентиля­
торов. передвижных ремонтных агрегатов 
и др. следует предусматривать от подстан­
ций непосредственно или от общих магис­
тральных питающих линий с учетом уста­
новленной категории надежности питания. 
Для электроустановок первой категории 
необходимо предусматривать автоматичес­
кое включение резервного питания непос­
редственно на установке.

9.47. Электроснабжение эскалаторов 
следует обеспечивать непосредственно по 
двум питающим линиям от разных секций 
шин РУ 380 В подстанции. Допускается 
питание по схеме "цепочки" эскалаторов 
двух наклонов пересадочного узла, распо­
ложенного в средней части станции.

Потребную мощность эскалаторов 
необходимо принимать исходя из установ­
ленной расчетной нагрузки в эксплуатаци­
онном режиме, высоты подъема и следую­
щих условий работы:

ори трех эскалаторах в одном накло­
не: в нормальном режиме - два эскалатора 
ва подъем, пджн на спуск, в аварийном - 
три эскалатора на подъем;

при четырех эскалаторах в одном на­
клоне: в нормальном режиме - два эскала­
тора ва подъем, один на спуск, а в аварий­
ном - три эскалатора на подъем, один на 
спуск. В  экстремальном случае (п.4.14) - 
четыре эскалатора на подъем, при этом 
электроснабжение обеспечивается по двум 
п т ж п м  линиям от подстанции.

9.48. Электроснабжение насосной 
водоотливной установки и насосной уста­
новки системы водоснабжения с двумя и 
более насосами следует обепечивать по 
лвум гагтаюшим линиям от разных секций 
вин РУ  380 В подстанции. Для основной и 
транзитной установок одну питающую ли­
нию следует предусматривать непосред- 
ствеиво от подстанции, другую, как прави­
ло, от обпей магистральной линии; для 
м ста о ! водоотливной и повысительной 
уставов он - обе питающие линии от магис- 
трачьиы& линий. Каждую питающую ли­
нию следует рассчитывать иа одновремен-
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ную работу в нормальном режжме двух 
насосов в основной в  одного насос* в 
транзитной и местной водоотливных уста­
новках, а в аварийном режжме - всех насо­
сов. Каждую питающую дннжю совысв- 
тельной установки следует раесчжтывать 
на работу одного насоса.

9.49. Питание каждого вентилятора 
двухагрегатной установки тоннельной вен­
тиляции необходимо предусматривать во 
отдельной линии от разных секций ваш  РУ  
380 В подстанции с возможностью местно­
го замещения. В аварийном ргжиме каж­
дую линию следует рассчитывать ва работу 
двух вентиляторов.

9.50. Питание систем обогрева пло­
щадок тротуара длиной 3-4 м в  ступеней 
лестничных спусков в подуднчные перехо­
ды или коридоры, примыкающие к  вести­
бюлям, необходимо обеспечивать по от­
дельным или магистральным линиям (в 
зависимости от потребляемой мощности) в  
предусматривать дистанционное их вклю­
чение в соответствии с п. 10.9.

9.51. Питание установок передвиж­
ных агрегатов суммарной мощностью до 
40 кВт на станциях и перегонных тоннелях 
следует предусматривать от общих магис­
тральных линий. Для подключения агрега­
тов следует применять типовые путейские 
ящики с автоматическими выключателями 
и штепсельными разъемами, которые не­
обходимо устанавливать: в торцах станний, 
под Платформой посередине станции, у 
стрелочных переводов н в перегонных тон­
нелях через каждые 100 м. а также в  основ­
ных и транзитных водоотливных уставов - 
кях.

Расстояние между конечными путей­
скими ящиками, питающимися во магис­
тралям от соседних подстанций, следует 
принимать не бояое 15 м.

9.52. Питание ремонтных механизмов 
мощностью до 20 кВт в машинных н натяж­
ных помещениях эскалаторов, в насосных 
установках, в камерах тоннельной венти­
ляции следует предусматривать от ближ­
них распределительных пунктов 380 В  че­
рез путейские арки .

9.53. Питание отдельных установок - 
эдёктроотопитсльных приборов, кондици­
онеров и шкафов сутакн спецодежды, ре­
монтных и уборочных механизмов напря­
жением 220 В необходимо предусматри­
вать, как правило, от распределительной 
се?и 380 В через трансформаторы 380/220 
В.

Для присоединения стационарных 
электроприемников необходимо применить 
автоматические выключатели, для пере­
движных ремонтных и уборочных механнз-
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мая - штепсельные разъемы с заземляющи­
ми контактами: трехполюсные - в машин­
ных в  натяжных помещениях эскалаторов, 
а такж е в  пассаж ирских помещениях стан­
ции через каждые 25 м, двухполюсные - в 
помещениях с оборудованием. Заземляю­
щие контакты штепсельных разъемов сле­
дует присоединять к  контактам заземле­
ния.

9.54. Расчет питающих линий в ава­
рийном режиме работы должен выполнять­
ся с учетом установленных расчетных ус-' 
лови А работы установки и допустимой пе­
регрузки кабелей иа 15%.

Ш е л ы м  сеть

9.55. В  тоннелях, притоннельных со-" 
оружениях. вентиляционно-кабельных кол­
лекторах и кабельных коллекторах станций 
и вестибюлей в магистральных сетях, а 
также в распределительных сетях притон- 
вельпых сооружений следует применять

бронированные кабели без защитного ^  
рова или с покровом из поливинилхлор*. 
ного пластиката пониженной горючести 
или из пластиката П В Х .

В технологических и служебных по- 
мешениях станций, вестибюлей и подстав, 
ций разрешается прокладывать неброни­
рованные кабели в металлических оболоч­
ках, оболочках из поливинилхлоридное
пластиката пониженной горючести или нз 
пластиката П ВХ .

9.56. Во всех сооружениях и помещу 
ннях линии метрополитена, кроме пасса­
жирских, следует предусматривать откры­
тую прокладку кабелей всех назначения 
без ограждений и перегородок.

Наименьшие расстояния между крон­
штейнами и кабелями, а также размеры 
кабельных помещений следует принимать 
по табл. 17.

9.57. Прокладку силовых и контроль­
ных кабелей в однопутном тоннеле следует 
предусматривать по левой стороне пере-

Таблипа 17

П о ш тя м Рязмер по 
вертикали, мы

Размер по 
горю онтади. мм

1. Ь с с м я о к  ы ехлу р о якш м  кронштейне 125

1  Р к сто а а к  между палками 150

X  Рассяж те  ы ек9  кронштейнами 1000-1200 (при 
вертктальной трассе 

кабелей)

аоо-поо

4. Чистота ■ыш еюаоюю- кабельного кандл» вод елпформой 
с ш а ш  я проходной части

1800

я зоне врокаш х  аб еж * М00
аУУ НЯл , ‘<1 *■

5. Ь ш п х  кабельного коллектора п  воосташ ш 1800

к  Ьссп ш ш е в е ггг  межцг д йстипг V

*> ГНТПМПШ МП1МШИ1Ш до 3 кВ 60 15
( t  л г— м ш  ю яр аеяяем  10 кВ 100* Н е менее яял ж ц м  кабся
а? п гаты м я шплгжсннем до $ кВ я 

«июаыми «апрвахююм 6-10 кР
100*

9 Т о ж е

J7  (д п ц и и  жжтзлжеяжы до ! кВ к кш гфаяьнш ш 60 15
Д> пшппшлтт я  гм п» ■ »  коктролишмк

яре аттгтптгтипг кабеае* ежгаи ш  контрольных мая 
тяш М е л  — нитм н китркжеккеы i -Ю  кВ

S00 -

Ю  Ж , Ш П М Я Ц Н Ш  ДО 1 кВ
]

м о •

я*»  рн ншяаиеиящ хябеяей а я я  яэш иж тролы ол над ню V

•I
ш ям ы ии  а тп тм н  ю лрежемем 6-10 кВ

т р  вен 'идти каЬгш * сна »  ш а южтролышт 
шьмкмн дод xfe

ЗкЮкВ

15 15

[ КаОсЯК ОДНОЙ КЗ ГОУТГП СЛС5УРТ у
! v a  стяелгтъ от другая группы квйелв» ичетрр—ltd! 
г я в р ш я п т »

•А случае распел* же ним кабелей на рожках кронштейна о шахматном но
тннгтшлч принимается не менее SO мм



годного тоннеля в направлении движения 
посадов, кабелей связи и А ГД П - ло правой 
стороне

Допускается прокладка отдельных, 
кабелей связи и АТДП по левой стороне, 
кик правило, ниже силовых кабелей, а си- 
до&ья.Ч кабелей по правой стороне тоннеля, 
как правило, выше кабелей связи.

Кабели, в зависимости от напряже­
ние  ̂следует располагать на кронштейнах в 
следующей последовательности (сверху 
вниз): кабели 10 кВ , 3 кВ  1 кВ , контроль­
ные кабели

9.58. На одном рожке кронштейна 
диаметром 65 мм допускается прокладка: 
двух кабелей связи, сигнально-блокиро­
вочных или контрольных, или двух сило­
вых кабелей напряжением до 1 кВ при 
диаметре каждого из них не более 30 мм;

трех кабелей связи, сигнально-бло- 
кмровочных или контрольных при диамет­
ре каждого из них не более 20 мм.

Совместная прокладка на одном ро­
жке кронштейна силового кабеля, кабеля 
связи или сигнально-блокировочного не 
допускается,

9.59. Обход кабелями проемов на сте­
нах тоннелей и переход кабелей с одной 
стороны тоннеля на другую надлежит пред­
усматривать на специальных конструкциях 
или кронштейнах со скобами жесткого 
крепления, располагаемых через 1 м.

Прокладка кабелей под путями ве 
допускается.

9.60. В  вентиляционно-кабельном от­
секе эскалаторного тоннеля прокладку ка­
белей следует предусматривать на рожко­
вых или полочных кронштейнах. При этом 
каждый пятый кронштейн должен быть со 
скобами жесткого крепления кабелей.

В стволах шахт прокладку кабелей 
следует предусматривать в центральной 
зоне сечения ствола на металлических кон­
струкциях с площадками через 3 м и лес­
тницами между ними.

9.61. На прямолинейном участке труб- 
нон кабельной канализации через каждые 
60 м, а также в местах изменения направ­
ления ее трассы необходимо размешать 
колодцы или шкафы; трубы между колод­
цами или шкафами должны иметь односто­
ронний уклон не менее ЗЛв.

9.62. Взаимнореэервнруюшие кабели 
следует прокладывать в разных перегон­
ных тоннелях,

9.63. Кабели в местах пересечения 
температурных швов на мостах я  в местах 
перехода с конструкций мостов на эстака­
ды, а также кабели на участках, закрытых 
галереями, должны быть уложены с запа­
сом по длине, достаточным ш  компенса-
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цик возможных смешений,

9.64. На соединительных муфтах ка­
белей в сетях напряжения 10 кВ должны 
быть установлены специальные зашитмме 
металлические кожухи. Установка соеди­
нительных муфт на кабелях в сетях напри 
жением 10 кВ в коллекторах подстанций и, 
как правило, в вентиляционно-кабельных 
каналах под платформой станции не разре­
шается.

При обосновании допускается уста­
новка соединительных муфт на кабелях 
10 кВ  в подплатформенных вентиляш иж 
но-кабельных каналах станций, при усло­
вии выполнения огнезащитного покрытия 
всех кабелей, проложенных выше и ниже 
каждой муфты на участке длиной 2 м в одну 
и другую стороны от кожуха муфты, в 
соответствии с "Рекомендациями по при­
менению огнезащитного покрытия O il К 
для снижения пожарной опасности элек­
трических кабелей" (ВН И И  ПО , 1983).

Прокладка кабелей через стоны и пе­
рекрытия сооружений должна предусмат­
риваться в трубах, уплотняемых негорю­
чим материалом.

9.65. Все кабели, выходящие за пре­
делы сооружений метрополитена должны 
иметь изолирующие муфты, устанавливае­
мые иа расстоянии 10-20 м от места выхода 
кабелей наружу. На участке от изолирую­
щей муфты до места выхода наружу кабель 
необходимо изолировать от опорных кон­
струкций (кронштейнов) резиновыми про­
кладками.

9.66. В перегонных тоннелях, в кол­
лекторах и иа станциях с бетонной и желе­
зобетонной обделками каждый пятый ка­
бельный кронштейн необходимо присо­
единять к магистрали заземления.

Алюминиевые и свинцовые оболочки 
и броню силовых и контрольных кабелей 
следует заземлять у концевых заделок.

# /
Освещение

9.67. В  осветительных установках ис­
кусственного освещения подземных поме­
щении метро под и тем  следует применять 
следующие виды освещения: рабочее, ава­
рийное, эвакуационное.

9.68. Рабочее освещение пассажирс­
ких помещений проектируется двух сис­
тем: общее (равномерное н локализован­
ное) н комбинированное (к  общему добав­
ляется местное). Элементы осветительных 
установок в этих системах по классу свето­
распределен нв могут быть прямого - П. 
преимущественно прямого - Н , равномер­
ного - Р, преимушедственно отраженного - 
В и отряженного света - О.



f,cV. 06шее искусственное освеще­
ние пассажирских помещений, предназна­
ченных для постоянного пребывания лю­
дей. должно обеспечиваться газоразряд­
ными лампами низкого и высокого давле­
ния. Лампы накаливания применяются по 
требованиям оформления интерьера, когда 
кспользование газоразрядных источников 
света невозможно или нецелесообразно, а 
также по условиямчсстей питания.

9.?й* Нормируемые значения мини­
мальной горизонтальной освещенности на 
уровне пола для пассажирских помещений 
в системах П , Н , Р и В , О следует прини­
мать по табл. 18.

Нормированные значения освещен­
ности. л к. отличающиеся на одну ступень, 
следует принимать по шкалам СНиП II-4- 
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9.71. Для ограничения слепящего дей­
ствия ярких поверхностей в осветительных 
установках пассажирских помещений стан- 
иия следует обеспечивать среднее значе­
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ние показателя дискомфорта М  не более 40 
при использовании светильников классов 
с вето рас п ределения П , Н , Р и не более 25 
при В, О. Допустимые отклонения показа­
теля дискомфорта не должны превышать 
2 0 %.

9.72. Для создания оптимальной на­
сыщенности светом пассажирских поме­
щений следует обеспечивать в осветитель­
ных установках среднее значение цилин­
дрической освещенности 2?я в залах - 75 лк. 
Допустимое изменение Е п не должно пре­
вышать 20%. /

Расчеты показателя дискомфорта и 
цилиндрической освещ енности выполня­
ются инженерным методом по рекоменда­
циям проектирования и эксплуатации ос­
ветительных установок станций метропо­
литенов.

9.73. Аварийное и эвакуационное ос­
вещение лампами накаливания в пасса­
жирских помещениях и тоннелях должно 
составлять 5% освещ енности, нормируе-

Таблица 18

Помешения Плоскость нормирования 
освещенности

Горизонтальная 
> освещенность, м 

Ец , лк - рабочее 
освещение

1. Средний и платформенный зады гпшшш Г-0.0 100-200

%. Кассовый зал вестибюля Г-0.0 75-100

3. д еш и о р п а ш  стошки Г-ОЛ 75-100

4. Хороорк между еш ш кш Г-0.0 50-100 -

S. I  ребенке всккяаторов и лестничные маоши Гребенка эскалаторов, 
ступени лестничных 

маршей

50

<6. Входные коридоры к подуличные коридоры, примыкающие 
К пмуммыы весгабкип

Г-0.0 S0

Наземные спиши*

7. Платформа Г-0.0 100
I .  Восткбпяь Г-0.0 75

IlM M K

9. Т о етш  —firm«км *, тупик, соединительный тоннель Уровень головки рельсов 7

10. Опроса стрелочных переводов путей То же 20
U . Сцчи-ли* шитформа а тупике • Платформа / 30

Примечания: 1 Коэффициент запаса освещенности при освещении помещений газоразряд­
ными лампами следует принимать - 1,6, а лампами накаливания -1,4.

2. Коэффициент неравномерности для пассажирских помещений станции должен опре­
деляться формализованно по рекомендациям проектирования и эксплуатации о с в е т и т е л ь н ы х  

установок станиий метрополитенов.
3. При применении ламп накаливания норму освещенности следует пониж ать на одну 

ступень шкалы освещенности.
4. Норма освещенности гребенки эскалатора нормирована с уметом местного освещения 

светильниками, установленными в балюстрадах на уровне входной ступени в соответствии 
Правилами устройства и безопасности эксплуатации эскалаторов Госпроматомнадзора. _

5. В  графе 3 ука юны интервалы нормируемых значений осает*»»**—
О_/ -ЧИ1 ММ
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Й)ИМН'ПУ|11|ММ р‘ЧММ1Н»М iЛ&ННИИ

р* щ ш ш м п * щ и ы ш в тъ  w v m iw m
vm irt ИйМрй * ФИИ0М }§0  |$, мМ1йИН«М и* по 
*лшн гни п и ты м  »руммям «*| МёРГНШЩШИ*
i «}*о|*ммI / r O / j m i  ii

9,7j, С мн нльмн* м Нй Минпиць, U №*
KJUUTOpMMft и гм* ж« и №ф£ЮЦг
им» ГОНИ* Л «X УЛ#ДУ#I 0&fi0fwfw i* ti M№r 
rat, nm i у и mw it дли ®&ШУШИШШМ* If f  № e 
tivc kWfitJM iirti lltMmlrtl  ̂ чмнильпини над 
рол won ми liyiffH, й f&M4 $ nu имарте более 
5 м и МИД ЛвС * и ним м и

**,71* ПфДИббММ# i :н&чцльп и hit (яю а  
\ш )  с ОДНИМ уШ Ф Ы  Н|*вП/ш иин Им 1 п и т и я / .  
ДО Л Ж14 М OhttU I thUpyjittfiM И м 6Т раХОйОЧН ММ 
устройс* I ЙПМ

9.77. Обилуй иммне? cuttfHAUfiHM0p цм 
СТамиии* СЛСДУ̂ Л flрбДуиMttlpHЬН'1 ь с по- 
мишш.» иииситйрмш йёе?йШ| и £мш#Кг 

9.78 ‘1 он ноли перегонные, &(ММШШк 
| г .л* ныс, в ТФКЛЮ ТуММШШ№& дли оборота и
о I СТОЯ ИОСЗДОИ должны име ть мш шли
осммигиий рибомё и аварийное, 'эначс-
ИИС Г0рМЗОНТ*ЛьН0Й 01йСШ#ИИ0СТИ то и и с-  
ЛСЙ ИйОбкОДНМ*) ЛрИМИМ||Т|, по

Дли осйсшеиия тоннелейследует При­
менить (, Ilf f ИЛЬИНКИ с /ШНШШИ HHKii/lHI/.i 
НИН мсс ИММС1 pH’INOW бОКОВОГО СВСТОраС*
пределейи*, располагая их перпендикуляр­
но оси нуги- Ось спешного not ока должна 
бы*?»» направлен./ ПОЛ УрШМ 30* И нер*ИКа
ЛИ,

9.79, В пере гон и ын и сослииитсльнш  
ТОИИСЛНК, оборотных и отстойных Тупиках 
I» дополнение, кобшему оснсшсииюследует 
прсдусматрииап. возможность создания 
усиленного местною осиешсиия перенос* 
ними сдетильииками. Для подключения 
этих сдетильникон, а также ручною элек­
троинструмента мощностью до 2,5 кВт на* 
пряжением 220 В к тоннелях и тупиках 
следует предусматривать я шик и с двух» и 
трехполюсными штепсельными разъемами 
(с эдзомлеииыми контактами),

Ишмки необходимо устанааливагь
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чвpcj 56 м ь шахматном порядке по обеим 
с тарой а м тоннеля и подключать к группам 
рабочего осаешення.

 ̂ ЬО. Притониельные сооружения, 
кабельные коллекторы, помещения ДПС, 
ДСП, А1ДН, связи, СУРСТ, пункта смены 
машинистов, охраны, кассиров, медпунк­
тов, подстанций, эскалаторных помеще­
ний, шитовые, насосные, венткамеры, ко­
ридоры другие подземные помещения 
дол* ны иметь два вида освещения - рабо­
чее и аварийное.

Освещенность помещений следует 
принимать по отраслевым нормам искус­
ственного освещения служебных и техни­
ческих помещений метрополитена.

9.81. Под козырьком платформы стан,- 
нии через 6 м следует устанавливать све­
тильники, подключаемые к самостоятель­
ной группе рабочего освещения.

9.82. В однопутном перегонном тон­
неле должны предусматриваться две груп­
пы рабочего освещения, располагаемые по 
разным сторонам тоннеля, и одна группа 
аварийного освещения, а в двухпутном тон­
неле или тупике - две группы рабочего и 
две группы аварийного освещения, распо­
лагаемые по разным сторожам тоннеля.

9'ЬЗ. Освещение смотровых канав ту­
пиков следует предусматривать:

обшее; от сети переменного тока на­
пряжением 220 В стационарными светиль­
никами с защитными'сетками, устанавли­
ваемыми через 5 м по каждой стороне 
ьлнавы в шахматном порядке, конструк­
ция которых должна исключать возмож­
ность доступа к лампе без применения 
инструмента;

местное; от сети переменного тока 
напряжением 12 В переносными светиль­
никами с установкой штепсельных розеток 
по одной стороне канавы через 20 м.

Местное освещение в тупиках с путя­
ми без смотровых канав на участке отстоя 
поездов следует предусматривать перенос­
ными светильниками от сети переменного 
тока напряжением 12 В с установкой штеп­
сельных розеток на боковых стенах тупи­
ков через 20 м.

9.84. Для освещения остряков стре­
лочных переводов следует устанавливать 
дополнительно светильники, подключае­
мые к самостоятельной группе аварийного 
освещения.

9.85. Питание групп рабочего освеще­
ния перегонных тоннелей, а также тонне­
лей тупика или служебной ветки (включая 
перекрестный съезд и стрелочные перево­
ды) следует осуществлять от. подстанции 
по двум кабельным линиям, групп аварий­
ного освещения - по одной кабельной ли-



НИН
Q 9(\ Питание яа*т v?or **г»шчс>стыг 

до 100 Вт * шкафах связи на станциях к в 
тупиках следует предусматривать от сстсй 
рабочего ос ас шеи и я напряжением 220 В.

9.87. В притонислькых сооружениях 
питание сети рабочего освещения напря­
жением 220 В следует предусматривать, как 
правило, от трансформаторов 380/220 В> 
подключаемым к местным распределитель­
ным пунктам 380 В, а сети аварийного 
освещения * от групп аварийного освеще­
ния перегонных тоннелей.

9.88. В помещениях для пассажиров 
иа станпиях и в вестибюлях следует пред­
усматривать скрытую электропроводку в 
тонкостенных металлических трубах.

В карнизах допускается открытая 
электропооаодка кабелями

В тоннелях и притоннельных соору­
жениях. 11 служебных и вспомогательных 
помещениях следует предусматривать о т ­
к р ы т у ю  электропроводку кабелями, а в 
коллекторах и под платформой станции, а 
также в смотровых канавах тупиков - в 
тонкостенных металлических трубах.

9.89. Сети освещения подходных тон­
нелей к шахтам и стволов шахт, а также 
притоннельных сооружений, имеющих вхо­
ды (выходы) из тоннелей обоих путей, сле­
дует проектировать по схеме двухсторон­
него включения (отключения) светильни­
ков Щ

9.90. Питание автоматических кон­
трольных пунктов (А К П ) и монеторазмен­
ных автоматов (М РВ ) следует предусмат­
ривать переменным током* напряжением 
220 В по д в у м  линиям от разных секций 
шита рабочего освещения вестибюля. , В 
помещении старшего кассира должны быть 
установлены две трехполюсные розетки иа 
напряжение 220 В для монстосчетных ма­
шин.

9.91. В помещениях ДПС, ДСП, крос­
совых. радиоузлах* ЛАД. релейных, ма­
шинных помещениях и натяжных камерах 
аскалаторо*:. в проходах между конструк­
циями смежных эскалаторов, в камерах 
тоннельной вентиляции, помещениях ка- 
лоркс^ерных и насосных водоотливных ус­
тановок, у стрелочных переводов, у затво­
ров следует предусматривать штепсельные 
розетки напряжением 12 В для подключе; 
нив переносных светильников, а в водо­
сборника* и фекальных сборниках насо­
сных * стаи иои яр мыс светильники напря­
жением 12 В

Ь тощих станпнЙ необходимо уста­
навливать штепсельные розетки для фона­
ре а отоажлеаия и специальные штепсель­
ные розетки т о  согласованию с Управле­
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нием пожапиой охраны) для прожекторов, 
подключаемых к сети аварийного ос наш** 
ния станции.

В тоннелях и притоннельных соору­
жениях в местах расположения устройств 
АТДП и шкафов связи следует прел ус мят 
ривать двухполюсную штепсельную розет­
ку иа напряжение 220 В.

9.92. В помещениях для паесаясиров, 
на эскалаторах и лестничных маршах сле­
дует предусматривать автоматическое вscfftcv 
чеиие светильников сети аварийного осве­
щения при отключении сети рабочего ос­
вещения В остальных помещениях, а так­
же в тоннелях, тупиках и пунктах осмотра 
подвижного состава аварийное (эвакуаци­
онное) освещение следует включать вруч­
ную.

9.93. Управление освещением стан­
ции и перегонных тоннелей приведено в 
п .10.7.

9.94. Рабочее освещение тоннелей 
веток в электродспо иа при портальных 
участках следует увеличивать с равномер­
ным возрастанием на две ступени шкалы 
нормируемой освещенности.

10.АВТО М АТИКА И Т ЕЛ ЕМ ЕХ А Н И К А  
УСТАН О ВО К Л И Н И И

10.1. Системы автоматики и телеме­
ханики следует применять для местного, 
дистанционного и телеуправления уста­
новками и устройствами подстанций и кон­
тактной сети, а также для управления эска­
латорами и другими электромеханически­
ми установками на линии.

Системы управления, сигнализации и 
измерения параметров установок должны 
разрабатываться с учетом максимальной 
автоматизации процесса их эксплуатации, 
контроля за соблюдением заданных режи­
мов работы и сигнализации при отклоне­
нии от них.

Пульты дистанционного управления 
и контроля должны размещаться на дис­
петчерских пунктах станций (Д П С ), теле­
управления и контроля - ка диспетчерском 
пункте линии (Д П Л).

10.2. На тяговопонизительных и по­
низительных подстанциях следует предус­
матривать:

местное поэлементное управлеиие 
объектами: световую сигнализацию по­
ложения управляемых объектов, световую 
и звуковую сигнализацию об их аварийном 
отключении, автоматический контроль на­
личия напряжения на шинах РУ-825 В и в  
цепях оперативного тока, контроль изоля- 
НИИ распределительных сетей напряжена-



ем 380 и 220 В ,
местное дублирующее управление 

выключателя ми РУ 6-10 кВ  (для схем уп­
равления шкафов К Р У  без дуговой защиты, 
арп эгтом необходимо исключить кнопку, 
отключения на ш кафу);

местное автоматизированное управ­
ление объектами;

отключение выключателей в сетях 
4-10 кВ  и 825 В от действия защит и 
блокировку включения по условиям без­
опасности;

переключение сетей аварийного и 
эвакуационного освещения на питание от 
аккумуляторной батареи при исчезнове­
нии напряжения переменного тока;

включение резервного зарядно-под- 
эарядного агрегата аккумуляторной бата­
реи при отключении рабочего агрегата и их 
блокировку в соответствии с п.10.9;

телеметрическую систему учета элек­
трической энергии на вводах и отходящих 
линиях 10 к В , на преобразовательных агре­
гатах и понижающих трансформаторах с 
размещением центральной станции систе­
мы ва Д П Л .

10.3. На тяговопонизительных под- 
стаидиях следует предусматривать:

местное поэлементное управление 
выключателями 6-10 кВ  и 825 В преобразо­
вательных агрегатов, выключателями и 
разъединителями питающих линии 825 В, 
заземляющими разъединителями РУ-825 В;

отклю чение преобразовательных аг­
регатов вр я замыканиях на землю в агрега­
тах ш подключенных к  ним кабелях 825 В;

отключение питающей линии 825 В 
арл замыкании в кабеле ва землю;

отключение преобразовательных аг­
регатов н питающих линий 825 В лри замы­
кании на землю в РУ-825 В;

однократное повторное включение 
выключателей питающих линий 825 В пос­
ле отключения от перегрузки или коротко­
го ШШПГ1ПИЯ в контактной сети;

отключение выключателей питающих 
*ттпгиИ 825 В при аварийном отключении 
выключателей на соседней подстанции (в 
т в ти и ю , 1И от принятом схемы тяговой

I  сети К
ярограммное управление преобразо­

вательными агрегатами, выключателями и 
разъедините .те ми питающих линий 825 В, 
M W u M M i  разъединителями РУ-825 с 
Л И

W  4 На тяговояонвзительиых под- 
емнмш х я  в контактной сети 825 В тс л суп- 
р ан и ш е СТУК телесигнализацию (ТС ) и 
•у и я имерЕШ » П И ) следует предусматри­
в а л  аз ДПД в следующем объеме:

- выключателями 6-

К М К  2.05.04-97 Стр. 53 
10 кВ вводов, секционных, отходящих ка­
бельных линий, преобразовательных агре­
гатов, выключателями 825 В и заземляю- 
щи ми разъединителями РУ-825 В подстан­
ций, а также разъединителями с электро­
приводом в контактной сети S25 В;

телесигнализацию - о положении те­
леуправляемых объектов, нарушении нор­
мальною режима работы подстанции. До­
пускается объединят# телесигналы, требу­
ющие одинаковых действий диспетчера;

телеизмерение основных электричес­
ких параметров подстанции: токов нагру­
зок преобразовательных агрегатов, кабель­
ных линий между подстанциями и вводов 
6-10 кВ; напряжения на шинах РУ  6-10 кВ , 
расхода электроэнергии по всем трансфор­
маторам, , преобразовательным агрегатам, 
кабельным линиям между подстанциями я  
вводам 6-10 кВ.

Перевод с ТУ на местное или дистан­
ционное управление необходимо предус­
матривать отдельно для каждого управляе­
мого объекта.

При переводе с одного вила управле­
ния на другой должно сохраняться положе­
ние управляемых объектов, а также дейст­
вие защит и блокировок.

10.5. Телесигнализацию о нарушении 
нормального режима работы понизитель­
ной подстанции (общий сигнал) следует 
передавать на ДПЛ по системе телемехани­
ки ближней тяговопонизительной подстан­
ции.

10.6. В устройствах контактной сети 
825 В необходимо предусматривать:

дистанционное управление разъеди­
нителями с электроприводами кабельных 
линий (перемычек) между участками кон­
тактного рельса и включение (отключение) 
питания электроприводов этих разъедини­
телей с ДПС;

дистанционное отключение выклю­
чателей питающих линий 825 В станцион­
ных участков контактной сети.с Д ПС;

дистанционное отключение питающей 
линии 825 В контактной сети участка путей 
в тупиках со смотровыми канавами с мес­
тного распределительного пункта 825 В и 
автоматизированное - при срабатывании 
установки автоматического пожаротуше­
ния.

10.7. В сетях освещения станции и 
перегоных тоннелей необходимо предус­
матривать:

местное индивидуальное управление 
группами освещения:

программное и дистанционное двух­
трехступенчатое (по освещенности) управ­
ление с ДПС сетью освещения помещений 
для пассажиров;
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дистанционное управление с Д П С 

группами ос не ше ни я под платформенных 
кносльнмх колле кто г»ол. зоны контактных 
рельсов под козырьком платформы стан­
ции. в также перегонных тоннелей, цен- 
трал нзои.ч иное отключение групп рабочего 
оснешення перегонных тоннелей (для по­
дачи снегового сигнала);

автоматическое упрапленне (в зави­
симости от уровня освещенности в днев­
ное время) группами освещения символом 
"М " наземных вестибюлей, а также козырь­
ков над лестничными сходами в подземные 
Вестибюли;

автоматическое управление устрой­
ствами освсш ения пассажирских помеще­
нии (по графику работы станции);

автоматическое включение группы 
аварийного освсш ения при отключении 
любой группы рабочего освещения пасса­
жирского помешения станции.

10.8. Устройства управления, сигна­
лизации и контроля установками эскалато­
ров. включая автоматическое переключе­
ние питающих линий 380 В в машинном 
помещении эскалаторов, а также требова­
ния по управлению эскалаторами из Д П С  и 
ДПЛ следует принимать в соответствии с 
электротехническими заданиями завода- 
изготовнтеля эскалаторов.

10.9. В  электромеханических установ­
ках необходимо предусматривать:

местное поэлементное управление 
объектами установок, световую сигнализа­
цию положения клапанов и задвижек и 
контроль вольтметром наличия напряже­
ния в питающей сети насосных установок 
и агрегатов тоннельной вентиляции;

местное автоматизированное управ­
ление;

насосными установками, системами 
возлушнотспловых и воздушных завес, ус­
тановками местной вентиляции на стан­
ции и подстанции в зависимости от уста­
новленных параметров (уровня жидкости в 
сборниках, температуры воды, воздуха);

отключение установок местной вен­
тиляции станции и подстанции, закрытие 
герметических клапаноь вентиляционных 
систем кладовых смазочных и покрасоч­
ных материалов, а также открытие задви­
жек обводной линии водомерного узла и 
запуск повыснтельиой установки на водо­
проводе при срабатывании системы по­
жарной сигнализации:

блокировку вентиляционной систе­
мы помешения аккумуляторной на под­
станции с зарядно-подзврядным агрегатом 
аккумуляторной батареи при ее заряде: 

дистанционное управление с Д П С , 
установка ми местной вентиляции на

станции и в притоннельных сооружен** 
перегонов И ПОВЫСИТСЛЬНЫМИ Насос,, ц’1 
водозаборных скважин; сетями ♦лект?*>/* 
богрева ступеней лестничных спусков i 
под уличные переходы или коридоры Иа 
входах (выходах) в подземные вестибюли 
станций;

дистанционный пуск повысителкяи* 
насосов на водопроводе и открытие задав, 
жек обводной линии водомерного уцц 
кнопочными постами у шкафов Пожарных 
кранов на станциях мелкого заложения и i  
вестибюлях станций глубокого заложена* 

дистанционное управление с ДПС в 
телеуправление с Д П Л  агрегатами тоннель, 
ной вентиляции, установками воздушно 
тепловых и воздушных завес, задвижкам» 
на водопроводе, скважинными насосамя в 
задвижками водозаборных скважин и по- 
высительными насосами на водопроводе, 
указанными в пп. 7.14, 8.2, 8.В, 8.15;

дистанционную сигнализацию в ДПС 
и телесигнализацию в Д П Л ;

о положении дистанционно- м теле­
управляемых объектов, о включенном по­
ложении насосов, неисправности <отсутст­
вии напряжения и залива насосов) я у 
аварийном уровне жидкости на водоотдяв­
ных установках, а также канализационных 
установках на станции и в пункте техни­
ческого осмотра подвижного состава, о 
замыкании "на землю" и отсутствии напря­
жения в цепях дистанционного управлевяя 
и сигнализации;

о срабатывании систем  пожарной сиг­
нализации и пожаротушения иа станции я
о превыш ении допустимой температуры 
воздуха в маш инных помеш емиях подстан­
ций и эскалаторов

10.10. На станциях необходимо сред* 
усматривать телевютркчес кук> систему уче 
та расхода тепловой энергии и водопровод' 
ион воды. Диспетчерский комплект систе­
мы следует размешать ка ДПЛ.

10.11. Число резервных ж ил • кабелях 
сетей автоматики и телемеханики устройств 
следует принимать 10% от обшей расчет­
ной численности жил. но не менее двух дяя 
каждой системы

10.12. Каналы систем теле меха и як* 
следует предусматривать, как правиле, • 
отдельных кабелях связи, емкость которых 
должна быть рассчитана с учетом перспек­
тивного развития линии.

I I .  А В Т О М А Т И К А  И Т Е Л Е М Е Х А Н И К А  
Д В И Ж Е Н И Я  П О Е З Д О В  (А Т Д П )

I IЛ  Для обеспечения безопасности 
регулирования н организации двяжеви*



пос'зДов линию следует оборудовать стаци­
онарными устройствами;

интервального регулирования и обес­
печения безопасности движения поездов;

- электрической сигнализации стрелок 
н сигналов (Э Ц );

диспетчерской централизации (ДЦ).
11.2. Стационарные устройства ин­

тервального регулирования и обеспечения 
безопасности движения поездов следует 
предусматривать в объеме;

автоматического регулирования ско­
рости (А РС );

автоматической блокировки (А Б).
11.3. Устройства АРС,. состоящие из 

станционных и путевых полукомплектов, 
должны обеспечивать формирование и пе­
редачу в рельсовые цепи кодовых сигналов 
поездным устройствам о допустимой ско­
рости движения поезда по данному путево­
му участку и предупредительной сигнали­
зации о значении допустимой скорости на 
впереди расположенном путевом участке.

Устройствами АРС  необходимо обо­
рудовать все участки линии, включая со­
единительные пути ветки и обкаточный 
путь электродепо.

Деповские пути, за исключением пу­
тей текущего ремонта (Т Р ) и путей обмыв-

I ки и обдувки вагонов, следует оборудовать
устройствами проверки работоспособнос­
ти поездной аппаратуры АРС.

11.4. Устройства А Б с трехзначной 
сигнализацией без автостопов и защитных 
участков следует предусматривать для ор­
ганизации движения хозяйственных поез­
дов, а также для возможности вывода с 
линии состава с неисправными на нем 
устройствами А РС .

Светофоры автоматического действия 
должны устанавливаться, как правило, толь­
ко на выходе со станции. Нормально они 
должны быть погашены и включаться в 
необходимых случаях как отдельными учас­
тками,- так и по линии в целом с йульт- 
табло ЭЦ  станции или с диспетческого 
пункта управления линией.

Светофоры полуавтоматического дей­
ствия должны быть постоянно горящими и 
иметь два режима работы; при отключен­
ной А Б и включенной АБ.

11.5. Максимальная пропускная спо­
собность линии должна рассчитываться 
только по устройствам АРС . Запас времени 
на путевых участках перегонов должен быть 
не менее 15 с, а на участках подхода к 
станции, станционных и оборотных не 
*енес 5 с.

11.6. Участки, являющиеся продле- 
“ вы*  — А'*'гти1Шдей линии следует обору-

_________________________________________- ^ пп  — И
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ответствии с заданием иа проектирование. 
В этом случае устройства АТДП уча*пка 
должны нормально функционировать в 
общем объеме устройств безопасности и 
организации движения поездов как на мо­
мент ввода их в эксплуатацию, так и учиты­
вать ближайшую перспективу в части пред­
полагаемого технического перевооружения 
действующей линии.

11.7. Устройства ЭЦ  должны обеспе­
чивать управление стрелками и сигналами 
(светофорами полуавтоматического дейст­
вия) на станциях с путевым развитием и 
парковых путях элсктродспо с пульт-табло 
ЭЦ .

Маршруты, часто повторяющиеся в 
определенном порядке передвижений по­
ездов (составов), должны автоматизиро­
ваться.

Все стрелки, включаемые в ЭЦ , сле­
дует предусматривать, как правило, с элек­
троприводами, взрезного типа. Для парко­
вых путей допускается спаренное включе­
ние стрелочных приводов съездов. На не- 
электрифицированных парковых путях 
элсктродепо стрелочные переводы следует 
предусматривать с ручными переводными 
механизмами. Управление стрелками мо­
жет быть индивидуальным и маршрутным.

Для повышения надежности работы 
устройств следует предусматривать резер­
вирование отдельных систем А РС , схемы 
управления стрелкой и возможность пере­
ключения схемы стрелки на макет.

11.9. Светофоры полуавтоматическо­
го действия, кроме маневровых светофо­
ров на станциях, разрешающих движение 
составов по главным путям в неправиль­
ном направлении, должны быть оборудо­
ваны пригласительными сигналами, при­
гласительные сигналы светофоров главных 
путей должны быть автоматизированы.

Пригласительные сигналы на парко­
вых путях электродепо следует устанавли­
вать, как правило, ка входных светофор­
ных, ограждающих маршруты приема со­
ставов с линии, на групповых выходных 
светофорах с парковых путей и светофорах 
предохранительных тупиковых путей.

На отдельных светофорах допускает­
ся установка маршрутных указателей.

11.9а. Устройства ДЦ должны обеспе­
чивать управление стрелками и сигналами 
на станциях с путевым развитием с диспет­
черского пункта управления линией, пере­
дачу извещений с контролируемых объек­
тов на этот пункт.

Одновременно управление стрелками 
и сигналами с диспетчерского пункта ли­
нии и с пульт-табло ЭЦ  станции должно



Сл«ДУИ Прел Vi;: «10 Три ИЯТЬ ВЫЧИСЛИ*
r&9fcftYKi т % п т у  t> системах управлении i 
»окт|НМА устройств АТДП» автоматмчес* 
кое счаггьоднае номера посада (или мир* 
ШрУТВ) С вы иодом информации поездному 
диспетчеру станции, i  также автоматнчес- 
кую 9АПмск исполненного графна.

11.10. В подземных н закрытых на­
земных участии линии следует предусмат­
ривать светофоры типа "Метро**, а ма пар* 
ко дох путях электродепо и открытых на- 

, земных участках » светофоры на укорочен­
ных мачтах, применяемые для железных 
дорог*

Светофоры следует устанавливать, как 
правило, с правой стороны пути по направ­
лению движения поезда в местах видимос­
ти их машинистом. В однопутных тоннслях 
в местах плохой видимости допускается 
установка светофоров с левой стороны по 
направлению движения.

ПЛ1, Пути линии следует оборудо­
вать двухнкточными рельсовыми цепами. 
Однониточные рельсовые цепи допускает­
ся предусматривать на перекрестных съез­
дах диннн и парковых путях электродепо.

При одноннточиой рельсовой цепи 
для пропуска тягового тока следует ис­
пользовать один ходовой рельс* располо­
женный. как правило, ближе к кЬнтактно* 
му рельсу. Рельсовые иепи следует защи­
щать от помех. вызываемых переменными 

Ш  ' составляющими тягового тока. Каждая рель­
совая пепь должна иметь не менее двух 
выходов тягового тока.

Рельсовые пспи следует применять 
ждж без изолирующих стыков < бесстыко­
вые), Так и с изолирующими стыками.

В каждой иеразветвяе иной рельсовой 
цепи, отделенной от смежных рельсовых 
цепей изолирующими стыками, должно 
быть не более двух дроссель-трансформа­
торо*.

В разветвлениых рельсовых цепях 
допускается установка трех дроссель-тран­
сформаторов.

11.12. Ажпаратуру в  приборы АТДП 
. следует размещать ш релейных помещениях
I  на станциях, применяя, в основном, крое -

совух» систему монтажа
Напольное оборудование АТДП, раз-

I мешаемое в тоннеле (светофоры, путевые 
яшнки и корооки я  др.), следует устанавди- 

; вать, как правило, со стороны, протавопо- 
: | локм й  контактному рельсу

11.13. Эксплуатационный запас жид в 
кабелях АТДП парной и одиночной скрут-

V ки должен быть не менее 10% общего числа 
жил, во же менее двух жил. В отрезках

C fpM  КМК 2AS.04'f?
н др.), я также в кабелях, прокладываемых 
в релейных помещениях, эксплуатацион­
ный запас жил допускается не орвдусякт. 
риввть.

11.14. Присоединежае к ходовым рель­
сам прополов и кабелей различного ждана* 
чеиия (отсос тягового тока, междупутные' 
перемычки) ври двухииггочжой рельсовой 
цепи следует осуществлять через средний 
вывод путевого дроссель "трансформатора 
не чаще, чем через два изолирующих стыка 
или три рельсовые цепи.

В атом случае длина обходного пути 
для сигнального тока по си сж яи м  ж парад* 
лсльных рельсовым цепям через мсликупут- 
ные перемычки и цепи отсоси тягшмяв 
тока должны определяться по табл. 19* е ш  
длина обходного пути будет меньше, чем в 
таблице, тогда'еяедует находить текначес* 
кне решения, обеспечивающие со п р о ш * 
лен не цепи обхода не мсаее 1,0 Ом.

На однониточных рельсовых; цепях 
присоединение кабелей отсосов тяговой 
сети к ходовым рельсам следует осутаес- 
тал ять непосредственно.

11.15. Для совершенствования уираа- 
ления технологическим процессом движе­
нии поездов и улучшения jkc г. пут а
иых характеристик линию следует обору­
довать системой а т ж а т и а ш у г о  у правде- 
иия движением поездов САУП).

Объем ос наше ниа и ttx iM O cn  ta e l 
рения АУП определяется задаваем жа про* 
актирование,

11.16. В  устройствах АТДП саец ег 
предусматривать увязку с смстемой управ­
ления работой ста и она (С У Р С Т ), ретро#- 
ством контроля прохода а тоявеаь (УЖ П Т). 
АУП.

11.!?. Металлические констрмш аа а 
оборудование АТДП жа жжжжж следует аа- 
земдять. кроме путевых коробок бесстыжа* 
аых реьсоаых цепей, корпусов дросеедь- 
трансформаторов а стрелочных приводе*, 
которые необходимо изолировать соответ­
ственно от оежовакжй а ходовых режмооа.

11.18. Линаио мстрополнтежа с а о у ^  
оборудовать автоматической с acre мой ком­
плексного контроля технического состой* 
иня подвижного состава жа ходу мемяав с 
передачей информации дмсастчерам аа- 
нии и ближайшей ставима, а таяэкс мдаяи 
насту поезда

И . 19. Питание устройств АТДП аос- 
тоанным током авпряжешаем 24 В следует 
осуществлять от работающей по буфер*®* 
системе аккумуляторной батареж, емкости 
которой при ош ю чен ки  new  <fl* a
до ласка —



/

К %4% Ъ .Ш М - 'Ф

Длина рельсовой вели 
наибольшей длины до ...(м ) 100 125 150 175 200 225 250 m ш JrrJr 0 А 40$ 0 }  4 &

Минимально-до пусти мм 
длина цепи обхода (м) 540 560 580 600 616 640 670 700 720 Ш щ  Ш  0 Ш

Расстояние между точками
подключения междупутных 320 340 370 390 410 430 460 490 510 540 57$ Ш (Ш fW
перемычек (м )
Минимально допустимое 
сопротивление (Ом) 1,0 1,1 1,15 1,2 1,22 и м 1,45 М М 1 ‘f % 0  Ш  V *

допускается.
При отключении переменного тока 

резерв питания цепей пригласительных 
сигналов, стрелочных контрольных реле, 
курбельного аппарата, а также контроль­
ных ламп этих цепей на пульте ЭЦ  следует 
предусматривать от преобразователя, под­
ключаемого к аккумуляторной батарее.

11.20. На линии следует предусматри­
вать устройство "Автоматическая система 
теплового контроля подшипников букс" 
(А С Т К П Б ) вагонов, с учетом заводских 
требований на его установку.

12. СРЕДСТВА СВЯЗИ

12.1. Для организации движения по­
ездов, пассажирских потоков и координа­
ции работы персонала подразделений служб 
необходимо на линии предусматривать сле­
дующие средства связи:

диспетчерскую поездную связь; 
диспетчерскую связь электроснабже­

ния;
диспетчерскую электромеханическую 

связь;
диспетчерскую эскалаторную связь; 
междиспетчерскую связь;

• поездную радиосвязь; 
тоннельную связь; 
станционную  связь; 
эскалаторную связь; 
сЪязъ А ТД П ; 
под станционную связь; 
служебные связи; 
линейную милицейскую связь; 
автоматическую телефонную связь; 
стрелочную связь электродепо; 
маневровую радиосвязь; 
громкоговорящее оповещение; 
теленабд юление; 
оповестительную сигнализацию; 
магнитную запись; 
электрочасы.
12.2. Диспетчерской поездной связью

_____________________________  ' “ -------------------------- " " И  r i r n r r O R O -

i  пунктахтехяиче4йв<йг'>#в4лзмг# «•*/ /;
ВИЖН ОГО СОСТаМ#
смены машинистов;, ^
тродспо, мотодепо н
становительимх « p e im , ____

12.3. Д ФШ&М0 ЪЪФПЪФ'
снабжения линию» еяенует
переговоров жисштч&р* мшсгр&ЯйЯШ &ж
с ДПС, с дежурным ш рсеж&КМ  Щ* '
станциях, у разъединять лей
сети иа линии (при расет^я#* * виг ***  ***'
подстанции боле# 20$ м|, ш у*жжф £ ШШ9&*
ным по электродами

12.4. Диспетчерской 
ческой связью  линия» следует
для переговоров диспетчер* мсжгр1ш£ж*~ 
иичееких устройств: с  Д П С , € жремш жш ш  
в основных к  транзитных 
насосных уетаяоп ел , у г т и о н н  п г н ш  
тоннельной вентиляции. канжямзлшжа- #ж . 
насосных установках на стаи киях , стащен- 
онных путях для оборота и отстоя состжвот

12.5. Дис летчерс кой ъсхлхж+ортьШ  
связью линию следует оборудовать яя» 
реговоров диспетчера эскал*topcm, с ДОС,, 
с дежурным персоналом в Mi ти ш п п  я»~ 
мешениях эскалаторов а м с п я к у  мжжшшж 
площадок эскалаторов

12.6. Межднсястчерскде евин  сж щ - 
ет предусматривать для переговоров на 
пунктах управления линиями»

Организация мсжжисшперсжих опн 
зей при проектировании новой — ■ «  до­
лжна определяться задааясм Уврожаенжи 
метрополитена.

12.7. Поездную радиосвязь следует 
предусматривать для переговоров ивезцше- 
го диспетчера е машинистами поездов* 
находящихся иа перегонах* станциях, ту­
пиках и ветках, а также дежурного во посту 
ЭЦ электродепо с машинистами составов, 
находящихся на парковых путях.

В отстойно-ремонтных корпусах элек­
троде по предусматривать автономную въ­
ездную радиосвязь для проверки локомо­
тивных радиостанций.

12.8. Тоннельнур связь следует пред-



С тр .Я  &WSK 2Я5М-91 
IfM KhoHM ue tn n a p in i тоннельной связи 
следует у с п ш и л и м ть  иа перегонах через 
ьажлыс 200 м, у всех светофоров. на слу­
жебных платформах станционных путей для 
o i^ p o tt составов (ь  местах остановки го- 
чоьного и хвостового вагонов) и у притон- 
мсяьных сооружений, а также на платфор­
мах станций в местах остановки головного 
вагона поезда, в релейных АТДП, у вход­
ных м выходных светофоров на припор- 
тальных участках парковых путей электро- 
двло

Линяя тоннельной связи должна под­
клю чаться к сети диспетчерской поездной 
связи

\2.9. Стан ционную связь следует пред­
усматривать для переговоров диспетчера 
связи  с персоналом, находящимся ва стан­
циях и перегонах.

Телефонные аппараты станционной 
связи  следует устанавливать: в помещении 
начальника станции, кассах, кабинах у ав­
томатических контрольных пунктов (А К П ), 
постах милиции, медпунктах, кабинах опе­
раторов у нижних площадок эскалаторов, 
постах у верхних плошадок эскалаторов, 
помещ ениях механика эскалаторов, элек­
тромехаников связи , радио, АТДП, поме- 
шенмн подстанции, релейной АТДП, крос­
совок, радиоузле, помещении пункта смс- 
гь маш инистов, у дверей в торцах плат­

формы, у входных дверей в вестибюль, в 
помещениях тоннельной вентиляции, ос­
новных и транзитных водооливных устано­
вок. канализационных насосных устано­
вок. Д11С, пересадочной станции, допол­
нительных сооружениях на станциях и тон­
нелях, посту ЭЦ  электродепо (включается 
в  коммутатор Д П С  на станциях, управляю­
щих стрелками и сигналами веток элсктро- 
дспо), помещении дежурного по станции в 
противоположном по отношению к по ме­
днению Д П С  торце станции (на станциях с 
путевым развитием), пункте технического 
обслуживания подвижного состава в конце 
станционных путей, у постов стрелочных 
переводов, на служебной платформе стан­
ционных путей для оборота составов в 
местах остановка головного м хвостового 
вагонов.

12.10. Эскалаторную  связь следует 
предусматривать в каждом эскалаторном 
наклоне для переговоров между постами у 
верхних и нижних площадок эскалаторов н 
постом механика эскалаторов, а также меж­
ду постом механика и постом в помещении 
натяжной.

При двух последовательно располо­
жен ныф эскалаторных тоннелях дополни­
тельно следует пред усматривать связь между 
мех&икасамн а машинных помещениях вер­

хнего я вижнего мэ&шен эскалаторов ме* 
лу постами ккж ивх плоегажок обоих эскь 
латорвых ваклонох, а также постами веде 
вих площадок. Вы зов должен быть эд ' 
дельным для каждого поста,

12.11. С вязь АДТП следует предус­
матривать для переговоров персонала меж­
ду релейной АТДП ва станции и ежгнааь- 
выми точками ва перегонах в  в границах 
станции, а также между релейными АТДП 
соседних сташхвй.

12.12. Подстаннвонную еввзь следует 
предусматривать для переговоров персона­
ла от поста у выходного клеммнихв под­
станции с Постами у  шкафов разъедините­
лей в тоннеле.

Линии связи организовывать в кон­
трольных кабелях автоматики подстанции.

12.13. Служебные связи следует пред­
усматривать для переговоров персонала, 
обслуживающего устройства телемехани­
ки, диспетчерских пунктов управления 
линией с соответствующими пунктами уп­
равления в помещениях релейных, распре­
делительных устройств подстанций, ма­
шинных помещений эскалаторов.

12.14. Линейную милицейскую связь 
следует предусматривать для переговоров 
дежурного отдела милиции линии с поста­
ми милиции на каждой станции и в элек­
тродепо.

12.15. Автоматическую  телефонную 
связь следует предусматривать для адми­
нистративно-хозяйственных переговоров 
работников метрополитенов. Телефонные 
аппараты следует устанавливать в помеще­
ниях в соответствии с перечнем, определя­
емым заказчиком; телефонные розетки - 
на перегонах на кронштейнах аппаратов 
тоннельной связи.

12.16. Стрелочную связь электродепо 
следует предусматривать для переговоров 
дежурного по посту ЭЦ  электродепо с пер­
соналом электродепо. Телефонные аппа­
раты стрелочной связи следует устанавли­
вать на парковых путях электродепо вбли­
зи групп стрелочных переводов и удален­
ных одиночных переводов, в помещений 
(кабине) стрелочного поста, а также с пе­
редней фасадной стороны внутри каждого 
пролета отстойно-ремонтного корпуса, * 
помещениях дежурных электродево и 
тодепо.

12.17. Маневровую радиосвязь эле*' 
тродепо следует предусматривать для пере' 
говоров деасурного по посту Э Ц  электро*е' 
по, деасурного по электродепо с машннве 
тами составов, находящихся на парко»**' 
путях. Маневровая радиосвязь предУс>̂ Г  
ривается с использованием перенося 
радиостанций.



12.lt. Громкоговорящее оповещение 
следует предусматривать для информации 
пассажиров и обслуживающего персонала 
ва станции, в тупиках и перегонах. Пульт 
ликтора следует устанавливать в ДПС. 
Выносные микрофонные посты:

- у нижи их площадок эскалаторов для 
оповещения по эскалаторному наклону;

- у дежурного по АКП  для оповеще­
ния по кассовому залу и перед входом в 
вестибюль или подземный входной кори­
дор,

- в помещении дежурного по станции 
(смежном с ДПС) и релейной АТДП для 
громкоговорящей связи с диспетчером стан­
ции.

В электродепо пульт диктора следует 
устанавливать в помещении дежурного по

ч электродело. Выносные микрофонные пос­
ты:

- на передней фасадной стороне внут­
ри каждого пролета отстойно-ремонтного 
корпуса;

- на стене производственных мастер­
ских;

- ва посту ЭЦ и задней фасадной 
стороне внутри каждого пролета отстойно­
ремонтного корпуса для громкоговорящей 
связи с дежурным по электродепо.

Устройства громкоговорящего опове­
щения на станциях следует подключать к 
центральной усилительной станции метро­
политена.

12.19. Теле наблюдение следует пред­
усматривать для наблюдения за движением 
пассажиров.

Телевизионный контроль следует осу­
ществлять из помещения ДПС за следую­
щими зонами станции:

- верхние и нижние площадки эскала­
торных наклонов;

• средний зал;
- пассажирские платформы со сторо­

ны головных и хвостовых вагонов поезда;
-.участки примыкании пересадочных 

узлов к  средним задам станции (если зона 
не контролируется телекамерой среднего 
зала);

- участок А К П , а также входные и 
выходные двери вестибюлей.

12.20. Оповестительную сигнализацию 
следует предусматривать:

- из Д СП  в кассы и кабины А К П  о 
начале и о конце работы станции;

- из касс, кабин А К П  и медпункта в 
**ссовый зал вестибюля для вызова работ- 
***** милиции;

- из помешения механика эскалато­
ра в машинное помещение при поступле-
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совый зал вестибюля при поступлении вы» 
зова по любому виду связи.

12.21. Станционную связь, громкого^ 
воряшее оповещение и теленаблюдение 
следует предусматривать как составную 
часть системы управления работой стан­
ции (СУРСТ).

12.22. Магнитную запись следует пред 
усматривать иа диспетчерском пункте уп­
равления линии для контроля переговоров 
по всем диспетчерским линиям и поездной 
радиосвязи.

12.23. Электрочасы текущего и интер­
вального времени следует предусматривать 
для информации персонала и пассажиров.

Электрочасы следует устанавливать:
- цифровые текущего времени - в 

торцах станции со стороны отправления 
поездов, в кассовых залах вестибюлей, ДСП, 
диспетчерском пункте поездного диспет­
чера;

- цифровые интервального времени - 
в торцах станций со. стороны отправления 
поездов;

- стрелочные текущего времени - в 
помещениях в соответствии с перечнем, 
определяемым заказчиком, на стаицион-, 
ных путях для оборота составов у служеб­
ных платформ со стороны отправления, 
внутри каждого пролета отстойно-ремон­
тного корпуса электродепо на передних и 
задних фасадных стенах, на парковых пу­
тях электродепо в местах наилучшей види­
мости.

На конечных станциях, при отсутст­
вии оборотных станционных путей допол­
нительная установка электрочасов текуще­
го времени и интервальных определяется 
заданием на проектирование.

12.24. Цепи милицейской связи меж­
ду дежурным по отделу милиции метропо­
литена и дежурными отделов милиции иа 
линии, а также пожарной связи дежурного 
по отделу пожарной охраны метрополите­
на с пожарными командами линии в элек­
тродепо следует предусматривать в соот­
ветствии с заданием на проектирование.

12.25. Количество кабелей магистраль­
ных сетей, их марки и сечения, а также 
возможность совмещения в одном кабеле 
цепей различного назначения следует пред­
усматривать с учетом электрических пара­
метров передаваемых сигналов и перспек­
тивного развития линии. Запас жил в кабе­
лях магистральных сетей связи и телемеха­
ники должен быть, как правило, - 15%; в 
кабелях рЬпределнтедьных сетей - 20%.

Кабеля магистральных сетей следует 
содержать вод избыточным воздушным
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служб и дистанций метрополитена следует 
пред усматрнm tv в соответствии с задани­
ем на проектирование.

12-27. Вводы от городской сети ра­
диотрансляции следует предусматривать в 
Инженерный корпус, здание персонала 
подразделений служб линии, ад министра- 
тидио-бытовой корпус элсктродепо.

12.Ж  Вводы от городской телефон­
ной сети, количество телефонов-автома­
тов следует предусматривать в вестибюли 
станций в соответствии с заданием город­
ской телефонной сети Г  ,

13. ЭЛЕКТРО Д ЕП О

13.1. Проектирование электродепо на 
линии следует предусматривать в соответ­
ствии с требованиями п. 1Л1.

В электроде по следует Предусматри­
вать отстой подвижного состава, выполне­
ние веек видов технического обслужива­
ния. те куш и с ремонты (ТР-1, ТР-2, ТР-3) и 
внеплановые ремонты.

Техническое и технологическое осна­
щение электродепо должно соответство­
вать технологическим процессам обслужи­
вания и ремонта подвижного состава с 
применением необходимых средств диаг­
ностики, включающих средства вычисли­
тельной техники. механизации и автомати­
зации технологических процессов» вклю­
чая агрегата о-поточный метод ремонта 
отдельных узлов.

13*2 Территоркя эдсктюдепо должна 
иметь размеры, необходимые для размеще­
ния комплекс* основных и вспомогатель­
ных зданий м сооружений, внутри площа­
дочных инженерных сетей» транспортных 
иоегдов и парковых путей с учетом пер­
спективы развития электродепо и линии.

Ширнна санитар подзащитной зоны 
от крайних парковых путей до жилых зда­
ний должна выть, кик правило, не менее 
ИЮ м.

13 Л. На территория электродепо сле­
дует размещать.

алмниисхративно-бытовой корпус (со 
столовой и буфетом, с помещением ин­
структора пожарной профилактики под­
вижного состава площадью не менее 20 м’); 

отстойно-ремонтный корпус; > 
производственные мастерские; 
пса текущего оемонте ТР-3, 
мех среднего ремонта КР-1 (по зада­

нию ив проектирование); 
мотоноэяый вех;
электровозный вех (по заданию иа 

«-г ш кай не):

ки вагонов;
камеры мойки и обдувки вагонов; 
поворотный круг или треугольник; 
пункт аварийно-восстановительных 

средств;
тяговопонизительную' и понизитель­

ную подстанции;
компрессорную станцию; 
котельную (при отсутствии городс­

кой теплосети);
пост электрической централизации; 
очистные сооружения; 
топливно-заправочный пункт для 

мотовозов;
плошадкудля складирования элемен­

тов верхнего строения пути;
снеготаялку (в районах со срсднсй 

высотой снежного покрова за зиму более
20 -см);

грузовую эстакаду с железнодорож­
ным путем;

погрузочно-разгрузочную крытую  
площадку с электрическим краном;

склады различного назначения: мате­
риальный - запасных колесных пар, тяго­
вых электродвигателей, мотокомлрессоров, 
эскалаторных узлов и других агрегатов, 
металла, пиломатериалов, горючих и сма­
зочных материалов в соответствии с требо­
ваниями СНиП 2.11.01-85, а также сыпучих 
материалов с механизированной погрузкой^ 
и разгрузкой;

парковые пути; .
стрелочный пост с кладовой для путе­

вого инструмента;
пост охраны портала тоннеля; 
спортивную площадку; 
стоянку индивидуального автотран­

спорта, примыкающую к территории элек­
троде пс;

площадку для сбора и механизиро­
ванной отгрузки мусора и металлолома с 
пунктом мойки контейнеров;

участок для отстоя, технического об­
служивания и ремонта внутридеповского 
транспорта.

13.4. Объединенные мастерские служб, 
пожарное депо, рельсосварочный цех, ре­
монтная база хозяйственного рельсового 
транспорта, а также здания и сооружения 
другого назначения (пункт зарядки н про­
верки первичных средств пожаротушения) 
должны предусматриваться в электродепо 
иа основании отдельных заданий на проек­
тирование.

13.5. Мотовозный цех и пункт ава- 
рнй но-восстановительных средств с л е д у е т  
размешать в отдельном зданнвк. допускает­
ся по* *****—



рой или отстойно-ремонтным корпусом.
Компрессорную станцию необходи­

мо также размешать d отдельном здании, 
предусматривая мероприятия по сниже­
нию уровней шума и вибрации, создавае­
мых компрессорами. Число компрессоров 
ш  производительность станции определя­
ются расчетами.

13.6. Камера мойки вагонов, а также- 
камера обдувки и отсоса пыли вагонов 
должны сооружаться в составе первой оче­
реди строительства электродспо.

13-7- Отстойники д л я  слива пульпы, 
забираемой из вс^доотлйвных1 установок 
линии, и емкости для слива по видам отра­
ботанных нефтепродуктов, необходимо 
размещать на территории электродепо.

13.8. Здания электродепо должны быть 
радиофицированы, (громкоговорящее опо­
вещение), телефонизированы, оборудова­
ны устройствами вентиляции и кондицио­
нирования, сетями водоснабжения, водо­
отвода и канализации, отопления и теп­
лоснабжения в соответствии со СНиП 
2.04.01-85, СНиП 2.04.03-85, К М К  2.04.OS- 
97, а также оснащены электрочасами, ус­
тройствами пожарной и охранной сигна-к 
лизапии и установками пожаротушения, в 
соответствии с действующими нормами.

13.9. Отопление отстойно-ремонтно­
го корпуса в том числе смотровых канав, 
воздушно-тепловые завесы проемов ворот 
корпуса, а также отопление других зданий
м помещений электродепо следует предус- , 
матривать ь зависимости от климатических . 
условий в соответствии с требованиями 
К М К  2.04.05-97, СНиП  2.09.04-87, ГОСТ 
12.1.005-88.

13.10. Теплоснабжение зданий и ус­
тройств электродепо следует предусматри­
вать от городской теплофикационной сети, 
а при ее отсутствии - от самостоятельной 
котельной. Ка  период проведения ремонт­
ных работ в теплосетях npe;*ycMotpeTb ре­
зервирование подачи горячей воды в адми- 
нистративно-бытовой корпус (к  столовой 
и двум душевым сеткам) и в отстойно­
ремонтный корпус (к  раковинам в цехе 
текущего ремонта ТР-3 и по одной ракови­
не в каждом пролете) от электробойлеров, 
а для других производственных зданий от

v электронагревателей.
13.11. В отстойно-ремонтном корпусе 

вдоль передней фасадной стены следует
^предусматривать сооружение двух подзем­

ных смежных коллекторов, из которых один , 
Используется в качестве вентиляционного

* ~т ипаупопуд Tnvfi птпттления и
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следует располагать с одной стороны, при 
технико-экономическом обосновании до­
пускается - с двух сторон отстойно-ремон­
тного корпуса.

13.13. На парковых путях следует пред­
усматривать: — в .

контактные рельсы с нижним токосъ­
емом токоприемниками вагонов;

сеть сжатого воздуха-для обдува стре­
лочных переводов и пневматического ин­
струмента с кранами, располагаемыми у 
стрелочных переводов и через каждые 50 м 
в поперечном и продольном направлениях 
территории парковых путей; j ,,г

электрическую сетагнапряжением 380/ 
220 В для подключения агрегатов мощ­
ностью до 40 кВт к путейским ящикам и 
трехфазную сеть напряжением*220 В мощ­
ностью до 5 кВт к штепсельным розеткам, 
располагаемым соответственно через 100 и 
50 м на площади путей.

13.14. Не разрешается оборудовать 
контактным рельсом: парковые пути к мо- 
товозному цеху, пути погрузочно-выгру- 
зочные, пути для-движения железнодорож­
ного подвижного состава, а-также пути 
отстойно-ремонтного корпуса, цеха окрас-, 
ки вагонов, путь в камере*мойки вагонов.

В камере обдувки и отсоса пыли ваго­
нов следует устанавливать контактный 
рельс с типовым креплением.

13.15. На парковых путях следует рас­
полагать два вытяжных тупика, используе­
мые как маневровые и предохранительные, 
и обкаточный путь, сооружаемые в первой 
очереди строительства. Полезная гдлина 
каждого тупика должна быть равна длине 
состава на перспективу, обкаточного пути 
600 - 800 м. Допускается использоватьчасть 
вытяжного тупика в качестве обкаточного 
пути.

13.16. Начало кривых на парковых 
путях следует располагать на расстоянии 
не ближе 20 м от стены отстойно-рсмон- 
тногр корпуса. В стесненных условиях до­
пускается уменьшать указанное расстоя­
ние до 8 м.

13.17. Отстойно-ремонтный корпус 
следует проектировать из условия установ­
ки на каждом пути одного состава (при 
размещении парковых путей с одной сто­
роны корпуса) или двух составов (при раз­
мещении парковых путей, как правило, с 
двух сторон корпуса) с числом вагонов в 
них на перспективу."

В первый период эксплуатации линии 
при меньшем числе вагонов в составе на 
каткдом  п у т и  д о п у с к а е т с я  у с т а н о в к а  с п о т -



но-ремонтного корпуса должны быть не
менее деличин, приведенных в таблице 20.

13.19. Число путей в корпусе следует 
определять из условия размещения на них 
эксплуатационного парка составов, спец- 
вагонов (грузового состава, вагона путеиз- 
мерителя, вагона-лаборатории), резервных 
вагонов (10% эксплуатационного числа 
вагонов), а также вагонов пол накопление 
на развитие сети метрополитена (по зада­
нию на проектирование), за исключением 
составов, оставляемых вне пределов кор­
пуса.

При инвентарном парке до 200 ваго­
нов число путей следует увеличивать на 
один путь, при парке более 200 вагонов - ва 
два пути, кроме того необходимо предус­
матривать один путь для диагностики со­
ставов. Длину каждого пути следует опре­
делять из расчета длины состава, расстоя­
ния 1 м между автосцепками смежных ва­
гонов и ширины проходов согласно пл. 4 и
5 таол.20.

Резервные вагоны инвентарного пар­
ка, при расположении парковых путей с 
одной стороны элсктродепо, следует раз­
мешать в пролетах отстойного корпуса ка 
дополнительных путях или по одному ваго­
ну на путях отстоя составов.
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13.20. На всех путях отстойно-ремон­
тного корпуса и веха текущего ремонта ТР- 
3 необходимо предусматривать смотровые 
канавы.

Боковые стены канав, предназна­
ченные для ремонта подвижного состава, 
должны иметь легкомоющнеся покрытия 
светлых тонов.

Уровень пола в отстойно-ремонтных 
пролетах (кроме пролета ТР-3) следует 
принимать, как правило, ниже уровня го­
ловки рельсов на 0,5 м, допускается прини­
мать - в уровне головки рельсов, в цехе 
текущего ремонта ТР-3 уровень полов не­
обходимо п. инивать в уровне головки рель- 
с т .

13.21. В отстойно-ремонтном корпусе 
или в цехе ТР-3 следует устанавливать ко­
лесно-фрезерный станок для обточки ко­
лесных пар без выкатки^з' под вагхша.

В цехе ТР-3 предусматривать, до от- ’ 
дельному проектному заданию, участок для 
проведения полного освидетельствования 
колесных пар без смены элементов.

13.22. Полотна ворот отстойно-ре­
монтного корпуса должны быть оборудова­
ны электроприводами, сблокированными 
с воздушно-тепдовымн завесами. Ворота 
должны иметь уплотнение в закрытом во-
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дожевии ж смотровые о ш  ва уровне 1,4 м 
от уровня ш ю ю к рельсов. В одном хз 
полотен ворот каждого продета необходи­
мо предусматривать дверь размером 
G,ixl,£ м.

13*23, Электроснабжение зданий, ус- 
тан о во к: и сетей необходимо обеспечивать 
от тяговопоннзитедьиой м понизительной 
подстанций электродепо, размещаемых: 
первая - в отдельно стоящем иди сблокиро­
ван ком с другим зданием; вторая - в от- 
стейн о-ремонтном корпусе.

13.24. Электроснабжение подстанции 
электроде по следует предусматривать в 
соответствии с требованиями п. 9.2.

13.25. Питание тяговой сети следует 
предусматривать постоянным током на­
пряжением §15 В: основное - от тяговопо- 
низитедьиой подстанции электроде по ; ре­
зервное - от контактных рельсов соедини­
тельных путей ветки в элсктродепо.

Питание силовых, осветительных 
электроприемников и средств связи следу­
ет предусматривать переменным током 
напряжением 380/220 В от общих тран­
сформаторов с глухозаземденной не­
йтралью, а устройств АТДП - переменным 
током напряжением 220 В от трансформа­
торов с изолированной нейтралью.

13.26. На тяговопонизительной под­
станции следует устанавливать два выпря­
мительных агрегата: рабочий и резервный. 
К  одному нз агрегатов следует присоеди­
нить линию питания распределительного 
пункта 825 В (РП -1.825 В) в отстойно- 
рсмонтном корпусе у к другому агрегату - 
линию питания распределительного пунк­
та 825 В (РП-2 825 В) на парковых путях. 
Между РП-1 и РП-2 следует предусматри­
вать кабельную перемычку (чистую или 
через контактные рельсы) с разъедините­
лями с ручным приводом.

В питающих линиях 825 В на подстан­
ции необходимо применять быстродейству­
ющие выключатели и разъединители с элек­
троприводами, в РП - разъединители с 
ручными приводами.

Для питании цепей управления и сиг­
нализации подстанции следует предусмат­
ривать преобразователь переменного тока 
в постоянный ток с резервным источником 
постоянного тока (щелочной аккумулятор­
ной батареей в шкафу питания и управле­
ния).

13.27. Контактная сеть парковых пу­
тей должна разделяться на две секции пу­
тей. Питание контактной сети следует обес­
печивать от РП-1 и Р11-2. Контактные рель-

аМ ЯИ М И И И И ивЙ  Нштяжното. обкаточ-

ми приводами.
В отсасывающей сети парковых путей 

следует предусматривать перемычки между 
тяговыми нитями ходовых рельсов путей 
перед отстойно-ремонтным корпусом.

На каждом участке пути должно обес­
печиваться два пути отсоса тягового тока.

13.28. В каждой питающей ж отсасы­
вающей линии, а также в перемычках кон­
тактных и ходовых рельсов необходимо 
предусматривать два кабели. Допускается 
выполнять перемычки контактных рельсов 
одним кабелем при закольцованной схеме 
питании контактных рельсов.

13.29. В отстойно-ремонтном корпусе 
каждого пути по всей длине следует пред­
усматривать контактный пшнопровод на­
пряжением 825 В со специальными токось- 
емнымн каретками. Контактный пшноп­
ровод следует располагать на высоте 4,3 м 
от уровня головки рельсов с правой сторо­
ны пути по выходу состава нз корпуса.

Над воротами внутри корпуса необ­
ходимо располагать положительную и от­
рицательную шины 825 В. Подо длительную 
шину следует разделить на две секции, 
соединяемые разъединителем с ручным, 
приводом. Одна секция должна подклю­
чаться к  РП-1 825 В , другая - к  контактно­
му рельсу крайнего паркового пути. Отри­
цательную шину в начале ж конце следует 
соединять с отсасывающей сетью парковых 
путей.

Ходовые рельсы путей корпуса следу­
ет отделять от рельсов парковых путей 
двумя изолирующими стыками. Один стык 
необходимо устанавливать внутри корпу­
са, а другой - снаружи с расстоянием между 
ними равным 12,5 м* Контактный шнно- 
провод и тяговая нить ходового рельса 
каждого пути должны подключаться к  ши­
нам 825 В разъединителями с общим руч­
ным приводом.

13.30. Каждый путь должен быть обо­
рудован звуковой и световой сигнализа­
цией, предупреждающей о подаче напря­
жения в контактный шннопровод этого 
пути.

13.31. Пролеты отстойно-ремонтного 
корпуса» а также административные и вспо­
могательные помещения должны иметь 
естественное и искусственное освещение с 
учетом требований СНиП Н-4-7Э и "Отрас­
левых норм искусственного освещения 
производственных объектов и подвижного 
состава метрополитенов" (КС Ц  Метро-2).

13.32. Общее искусственное освеще­
ние пролетов отстойно-ремонтного корпу-
РЙ СП^ИУ!»*» /-W  ч ч « ~  ---------- -------------- -------------------------------------
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отстойно-ремонтного корпуса следует пред­
усматривать: общее - стационарными све­
тильниками <с сетками) напряжением 
220 В* конструкция которых дола:на ис­
ключать возможность доступа к лампе без 
применения инструмента, с установкой 
светильников через 5 м по каждой стороне 
канавы в шахматном порядке; местное - 
переносными светильниками напряжени­
ем 12 В с подключением к штепсельным 
розеткам, которые должны устанавливать­
ся по одной стороне канавы через 10 м. В 
канавах путей текущего ремонта штепсель­
ные розетки следует устанавливать через
10 м по каждой стороне в шахматном по­
рядке.

В проходах между путями в отстойно­
ремонтном корпусе с пониженными плат­
формами следует предусматривать ва внеш­
ней боковой поверхности шпалы каждого 
пути сеть местного освешсшш напряжени­
ем 12 В со штепсельными розетками, уста­
навливаемыми через каждые 20 м.

Сети освещения в канавах следует 
прокладывать в тонкостенных металличес­
ких трубах.

13.34. В пролетах отстойно-ремон­
тного корпуса, где производится текущий 
ремонт вагонов, вдоль продольных стен н 
колонн следует прокладывать сети напря­
жением ЗЬ0/220 В со штепсельными разъ­
емами через 20 м для присоединения с т ­
рочных и регулировочных агрегатов мощ­
ностью 20 кВт, а также сети напряжением 
42 В с розетками для электроинструментов.

В цехах текущего ремонта ТР-1, ТР-2 
и ТР-Э на путях прокатки нагонов в смот­
ровых кана'вахследует предусматривать сеть 
постоянного тока напряжением 65 В со 
штепсельными разъемами 160 А через 15 м 
с питанием от выпрямительных агрегатов 
мощностью 10 кВт.

13.35. Кабели на территории электро- 
депо следует прокладывать в коллекторах, 
трубах, наземных лотках* а также открыто 
без ограждений в здании корпуса и на 
железобетонных глухих оградах террито­
рии.

Кабели под путями следует прокла­
дывать в металлических трубах с усилен­
ным защитным покрытием по ГОСТ 9.602- 
89. Прокладка кабеля в местах расположе­
ния стрелок и крестовин стрелочных пере­
водов не разрешается. Расстояние между 
ближайшим рельсом путей и параллельно 
проложенным кабелем должно быть не 
менее 1,5 м

13.36. В смотровых канавах отстойно- 
ремонтного корпуса следует предусматри­
вать НИШИ ДЛИНОЙ. 1 м, высотой 07 ы 
глубиной 0,4 ы во О i i  1
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26 м для установки электрооборудования и 
прокладывать сеть сжатого воздуха с возду­
хозаборными кранами через 20 м, с адаго- 
маслосборнИком перед первым краном в 
смотровой канаве.

13.37. В торце каждого продета от­
стойно-ремонтного корпуса необходимо 
предусматривать установку раковины с 
подводкой холодной и горячей воды и при­
соединение ее к сети бытовой канализа­
ции.

13.38. В мотовозном цехе следует пред­
усматривать отстой, текущий и внеплано­
вый ремонты тяговых и прицепных единиц 
хозяйственных поездов.

Длину пеха следует рассчитывать, 
всходя из числа тяговых н прицепных еди­
ниц, ио не менее 36 м. Число путей в дехе 
долхло быть не менее четырех, предусмат­
ривая в них смотровые канавы.

Отстоино-рсмонтньш пролет мотовоз- 
ного меха следует оборудовать кран-бал­
кой грузоподъемностью 3,2 т.

13.39. В административно-бытовом 
корпусе следует предусматривать комнаты 
отдыха машинистов в соответствии с от­
раслевыми нормами М П р , здравпункт, 
столовую и другие помещения с учетом 
требований СНиП 2.04.04-87, 2.09.02-85, 
К М К  2.08.02-97.

13.40. Уровни шума в производствен­
ных помещениях не должны превышать 
значений, установленных ГО С Т 12.1.003- 
£3*, в помещениях отдыха и врачебных 
кабинетах здравпункта - в соответствии с 
требованиями КМ К. 2.01 jOS-96.

13.41. Территория электродепо долж­
на быть благоустроена, обнесена оградой, 
вдоль которой необходимо предусматри­
вать: посадку деревьев, пожарные проез­
ды, дороги с усовершенствованным тивои 
покрытия, соединенные с городскими про­
ездами, площадки для стоянки автомашин, 
а также спортивную, общее и охранное 
освещение в соответствии с требованиям* 
СНиП 11-89-80 и К М К  2.07.01-94.

Расстояние от оси ближайшего нз?" 
нового пути следует принимать не вев^ 
ло ограды - 2,5 м; до стен ий - 3 и» * 
случае отсутствия в стене дверей, допуск 
стел принимать - 2,5 м.

На веере пути эле ктродепо 
быть предусмотрено специальное 
прохода через веер путей с указа иве*4 
табличке места безопасного проход* -

13.42. Общее освещение тсРрн1<̂  
здектродепо следует предусвсатрв**1* ^  
жестерами с газоразрядными дамя**^^ 
таиаялинаеяшйм»
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14. ПРОТИВОПОЖАРНЫ В 
Т РЕБ О В А Н И Я

141L  Строительные конструкции йдд- 
x u n ift сооружений метрополитене додж* 
им выполняться из негорючих материалов 
и иметь следующие мин имальмые пределм 
огнестойкости, ч;

афёалшр станций, аастр$шла§, то* 
ршлаФ, араетаацааааых а яршшфышёльшшх 
сштужшш й ................................1,3

а я ш  я imwmm стаации, о такж е  огрожддкщие 
т ш ш  мфсттшшыя алаташ .................. .........1,3

« M t4 i«  »сжалаторшых тоннелей, лестничные 
m i h i I i i , лрсоуры, см уте**, Фаллы а марш а 
лестничных ц латаа а откры ты х  лестниц, 
алатфарыы. а там,M t конструкции емутренких 
Рврещритаё .... ....... »»., /

рараж4атщте стены ноФстаниаи кладоеых 
смамыишх а сша**чт  таесрасачных материала* 1,3

чааетруктм т.шер*Ф я»  ыееертчм х м атериала*, 
рршрмааттркж тааамяыа (  ааРмм» ые* участка  линии

ш*Ф+аш*ФФФ***1т0ФФФ* *И**Р1
ераетт, нареерраФка ррлшрааа/i катаеораи В, а 
я ш »  шаршФарра р  яттдураш 0*75

сытны i*apaaapmPam) таяееценыб Г а  Л 0,23

Вестибюль, встроенный в мание дру­
гого вш ачо н м , должен быть отделен от 
него глухими противопожарными стенами 
н пере крыт илми с пределами огнестойкое* 
т* %$ часа.

14.2* Подземные помещении метро- 
лодитеяа должны иметь самозакрываюши- 
соа противопожарные двери с пределами 
огнестойкости не ate нее, ч;

ш стенах ж перегородках (с нормиру­
емым пределом огнестойкости 0*75 и бо­
лее) - 4И5;

ш остальных перегородках - 0,25.
Двери so входах (выходах) а кассовые 

залы мод земных вестибюлей нз подулич- 
мых переходов, а также а павильонах над 
лестничными сходами, и наземных вести 
бюдих следует выполнить хз оргстекла.

Люхи в перекрытиях и платформах 
станции должны быть противопожарными 
с Пределами огнестойкости 0,6 ч.

14.Э. Дверной проем в кладовые сма­
зочных и с маэочиог по красочных материв* 
нон должен быть ввшишен противопожар' 
•ой дверью е нренааом огнестойкости не 
мвиее 1.2 ч н дверном проеме доххен быть 
jo poa e j ала нанлуе. вш ггой  не мсиеа

OBVH СВНИОЧНф
териалов следует располагать I
ВесТИбЮ ЛЯХ, В ПОДуЛМЧИЫХ

коридорах, ивлаюшнхеи вчляачи {№*VV 
ми) в подземные вестибюли. клййдоумч.! 
точных материалов * i  т> м *тини 
торного комплекса.

14,4» Водоотвод ятине ь шА
жирскнх помещения* етйнинш tinxfiov 
заложен иа следует выполнят* на wivW 
чих материалов» посогласованнее орцЛ 
ми Государствен нош м и м
разрешаете! ап трун юу̂ чшх 
лов.

В технологически* ■
необходимости цетройсш водуияпвоачтм 
зонтов, они должны анвоапапса М  Ш ] 
рючих материалов.

Защитный короб w vntam w w  Wm  
следует выполнить из м е т р ^  к>: в пн 1ф Л  
но горюч их материалов.

14.5. Мнннмадыдое премъхы -ош! 
стойкости строительна** >» 
земных вестибюлей а зданий *лс*’ тчу&сг* 
а также зданий эксаяуатааяю вие^ тк
и ал а подразделений служб слбдуеь
мать по I I  степени on iem ftvocyi C R t
2.01.02-85.

14.6. Категории вааанм т
иий метрополитена по вэрывдомумчрм* 
пожарной опасности опрелолетлте* в i 
ветствии с т ех н о л о ги чес ко й ! а д о м *  
та по перечню объектов вселеэолеф»ох?*£? 
транспорта, угвержвеннгомч ЫтуШ ЯЩ v? 
вом путей сообщения СССР,

14.7. Категории подввчйчык шяш&чн: 
мнй метрополитенов по * 
пожарной опасности в аа«вс » ^ п «  ̂  пь 
жароопасных свойств венвест* i  ъгьчЩЧйг 
лов, н аход я швхс* в помешен ъ w  r»ev6i*e*r 
дуется прннништ* wo нршмммй^щ $.

14.8. Для т к у а т г а  ш  пь*ч***ямч 
пассажирских номепкший агг(ч»9»от^1Ш| 
следует предусматривать слвасуюшаЛ

а) с платформ c in m rl по sk-vs > к***- 
рам или лестниням. через квосойгкк чк*л$ 
вестибюлей, наличные •%*». у*- - 
ридоры - наружу;

б) с платформы счаиайинй 
садочный узел - иа сташппй крагой *«#га**

14.$. Для ввакуамвпа а» noiBtm iv** 
служебных и техйоиогагнвеvhx a f t v r w w i 
следует нредусыат̂ринать саайу»ж иг nwai

в) из помешеннй В VpOmwB vm M VOW B 
вала вестибюля - те vopnaofn 4poiv  ̂vaw * 
вый вал, подуличмый пер^чйЦ^ня» %
- иаружу9 а также ак> нестарее 
торам ив платформу с valuaaai.

б) из аодаааНчумашпл  v ffvw ^v^  
____ !_______
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- ва платформу станции; *
ъ) кз под платформенных вентиляци- 

онво-каоельных каналов в каждом торце 
стан и кн - через люк размером 0t 7x0,9 м по 
металлической лестнице - на платформу;

г) из помещений в уровне платформы
- по коридорам в тоннели I и I I  пути или по 
коридорам, по служебным мостикам в тон­
нелях 1 и I I  пути - на платформу станции;

д> из помещений в уровнях между 
кассовым залом вестибюля и платформой 
станции мелкого заложения по коридорам, 
лестничным клеткам с подпором воздуха, { 
по коридорам в кассовый зал или в под­
ул и ч иык переход - наружу, а также по 
коридорам, лестничным клеткам, по слу­
жебным мостикам в тоннелях 1 и I I  пути - 
иа платформу станции или в тоннели;

е) из помещений 2 этажа пункта тех­
нического обслуживания подвижного со­
става в оборотном тупике по металличес­
кой лестнице (при количестве не более 10 
человек), а из помещений 1 этажа непо­
средственно - в тоннель оборотного тупика 
и далее по перегонным тоннелям I и I I  пути 
на платформу станции;

ж ) из прнтоннельных сооружений - в 
перегонный тоннель.

14.10. Для эвакуации персонала нз 
служебных и технологических помещений 
станции и вестибюля должно быть не ме­
нее двух рассредоточенных путей, из при- 
тонельных сооружений иа перегоне допус­
кается один выход.

Тупиковые участки помещений и со­
оружений (коридоров, кабельных коллек­
торов» вснтканалов и др.) должны быть не 
более 25 м от. выхода.

14.11. Строительные конструкции ка­
бельных коллекторов станций и подстан­
ций. вситиляционно-кабельных каналов 
под платформами станций должны иметь 
-предел огнестойкости не менее 0,75 часа.

В вентиляционно-кабельных каналах 
станций расположение и размеры откры­
тых проемов для выпуска (забора) воздуха 
определяются проектом.

• 4.12. В  служебных я технологичес­
ких помещениях следует принимать шири­
ну: коридора - ве менее 1,2 м. маршей 
лестничных клеток - не менее I м, откры­
тых лестниц между двумя этажами внутри 
подстанций - не менее 0,& м.

На путях эвакуации высота проходов 
в свету должна быть не менее 2 м. допуска­
ется в отдельных местах снижение высоты 
до 1,6 м на длине до 0,6 м. Проход по 
мостику в тоннеле из служебных помеще­
ний и тоннелей на платформу станции 
должен иметь сетчатое ограждение. Ш ири­
на проходов ма уровне 1,5 м должна быть
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не менее 0,75 м.

14.13. Для облицовки строится***,
конструкций, покрытия ПОЛОВ И О Т М Ц й  

потолков станций, кассового хала вести 
бюлей, коридоров между переемтиш тм  
станциями, коридоров иа входах (выходах; 
в подземные вестибюли я другие аомсщ . 
ния для пассажиров, а также иа подставив 
ях и в служебных помещениях следует яря. « 
менять негорючие материалы.

14.14. Звукопоглощающую отладку 
стен н потолков следует предусматривай 
из негорючих или трудногорючид материя* 
лов, подвесные потолки из негорючих ма­
териалов.

14.15. Полы в служебных помещениях 
станций с постоянным пребыванием об­
служивающего персонала следует насти­
лать трудногорючим материалом - линоле­
умом по керамзнтобстоииому слою, в дру­
гих служебных и технологических помеще­
ниях выполнять негорючим материалом - 
керамической плиткой или мсталлоиемея-
YOM.

14.16. Конструкции скамей иа плат­
формах станций должны предусматривать­
ся из негорючих материалов, сидения - из 
дерева.

14.17.Ha станциях я помещениях гар­
деробных следует предусматривать уста­
новку индивидуальных металлических шка­
фов для грязной и чистой одежды персоне 
яа.

14.lt. Все надземные помещения и 
сооружения метро по лите ноя за и с ключе 
ннем перегонных и соединительных тон­
нелей, пассажире к »  помещений, вд у ну- 
лагерных, насосных, тепловых ухдоа. ка­
лориферных и камер тоннельной веитядв- 
оии должны оборудоваться автоматичес­
кими системами пожарной сигнализация с 
выводом сигналов в Д П С  н Д П Л .

14.19. На линиях н я эле ктродепо 
метрополитена необходимо предусматри­
вать следующие автоматические установка 
пожаротушения:

газового пожаротушения в нгкафад 
вводов электропитания! и шкафах управаа* 
ииа эскалаторами, установленных в и*' 
шин ных помете и них;

водяного пожаротушения в под бая юс' 
традном пространстве эскалаторов в **' 
клоне;

водяного пождротушеннл иа гонов со­
ставов в оборотно-отстойных тупиках 
ини на путях смотровых какав,

водяного пожаротушения яагоно* 
ставов в отстойио-ремонтном корпусе заек- 
тролепо.

По согласованию с Государствен**^ 
пожарным надзором и ли— В --- [ S



кается применять взамен другие спосооы и 
средства активной противопожарной за­
шиты.

При проектировании автоматических 
установок пожаротушения (АУП)-и уста­
новок автоматической пожарной сигнали­
зации (АПС) следует руководствоваться 
рекомендациями "Руководства по проек- 
тированик> автоматических установок по­
жаротушения (АУП ) в подземных сооруже­
ниях линии и отстой но-ремонтном корпу­
се злекгродепо метрополитенов** и требо­
ваниями СНиП 2.04.09-°4.

14.20. В вентиляционно-кабельных 
каналах и кабельных коллекторах станций 
и подстанций при применении в них кабе­
лей, не распространяющих горение, а так­
же пониженной горючести (п. 9.55) напря­
жением не выше 10 кВ, следует предусмат­
ривать автоматическую пожарную сигна­
лизацию.

В обходном кабельном коллекторе, 
сооружаемом вдоль станции, необходимо 
предусматривать дополнительные меро­
приятия по противопожарной защите. В 
вентиляционно-кабельных каналах стан­
ции в случае установки на кабеле 10 кВ 
соединительной муфты, следует на участке 
длиной 2 м от муфты в одну и другую 
стороны от кожуха муфты покрывать по­
верхности всех кабелей, проложенных выше 
и ниже муфты, огнезащитным составом.

В кабельных коллекторах подстанций 
установка соединительных муфт на кабе­
лях 10 кВ не разрешается.

14.21. Обший телесигнал о пожаре в 
пристанционных и станционных сооруже­
ниях линии должен передаваться в диспет­
черский пункт линии метрополитена через 
ДПС, а о пожаре в злекгродепо - непосред­
ственно в ДПЛ.

14.22. Приемные станции установок 
пожарной сигнализации следует размещать 
в помещении ДПС. При срабатывании ав­
томатических систем пожарной сигнализа­
ции и пожаротушения должны автомати­
чески отключаться вентиляторы местных 
систем вентиляции с последующим их вклю­
чением из ДПС для работы в режиме дымо- 
удаления.

14.23. Станции и оборотные тупики 
должны оборудоваться громкоговорящей 
системой оповещения эксплуатационного 
персонала и возникновении пожара с ве­
щанием из ДПС.

Громкоговорители с истомы следует 
устанавливать в коридорах служебных по­
мещений и иа подстанциях, объединяя их, 
как правило, в отдельную станционную 
группу.

К М К  2.05.04-97 Стр.67
II пути станции или вблизи торца следует 
предусматривать установку встроенного или 
навесного шкафа размером 0,9x0,25x1,0 м 
для размещения инвентарных огнетушите­
лей и пожарного рукава 20 м, а также 
установку передвижного порошкового ог­
нетушителя в напольном шкафу размером 
0,6x0,5x1,2 м (ширина, глубина, высота).

14.25. На наземном или надземном 
открытом участке линии, а также закрытом 
галереей, следует предусматривать проклад­
ку сухотруба диаметром 80 мм, соединяе­
мого с трубопроводами сети водопровода 
примыкающих подземных участков линии 
задвижками с электроприводами.

На сухотрубе следует размещать по­
жарные краны с учетом возможности оро­
шения каждой точки конструкций и обору­
дования не менее, чем двумя струями.

14.26. На сети городского водопрово­
да или сети водопровода электродепо, про­
кладываемой на территории электродепо, 
следует предусматривать устаноьку гидран­
тов у здания отстойно-ремонтного корпуса 
и других зданий для наружного тушения 
пожаров в соответствии с требованием 
СНиП 2.04.02-84, а по площадке парковых, 
путей на расстоянии 100 м друг от друга.

14.27. Вблизи нижних и верхних пло­
щадок эскалаторных наклонов станций 
следует устанавливать в шкафах управле­
ния эскалаторов разъемы для подключения 
перег^^ых устройств пожарных подразде­
лений. Тип разъемов должен быть согласо­
ван с Управлением пожарной охраны горо­
да.

14.28. Пожарные краны в тупиках и 
перегонных тоннелях должны быть обоз­
начены указателями, окрашенными несмы­
ваемыми составами.

Все пожарные краны должны быть 
обозначены световыми или светоотражаю­
щими указателями и пронумерованы.

14.29. На входах в помещения стан­
ций, вестибюлей, подстанций, тоннели и 
на отдельных установках, указанных в пе­
речне охраняемых объектов, следует пред­
усматривать охранную сигнализацию с вы­
водом сигналов в помещение поста мили­
ции и в ДПС.

14.30. Помещение машинного зала 
эскалаторов должно быть оборудовано сис­
темой дымоудаления, включение которой 
должно иметь автоматический, ручной и 
дистанционный режим.

14.31. Галереи, закрывающие назем­
ные (надземные) участки линий следует 
оборудовать эвакуационными выходами 
через каждые 500 м.

14.32. При расстоянии между станци-



Стр.бЕ КМК 2.CS-04-97

дополнительные протквг-пожарные меро­
приятия, устанавливаемые заданием на про- 
актирование.

14.33. Время .эвакуации пассажиров 
при пожаре на станции необходимо рас- 
считывать исходя из следующих условий: 
тоннельная вентиляция работает в уста­
новленном для данного случая режиме, 
протяженность пути эвакуации пассажи­
ров принимается от мсста движения со 

.станции с уровня платформы по лестницам 
иди эскалаторам до выхода из вестибюля, 
при этом движение пассажиров от зала 
станции до выхода из вестибюля не должно 
превышать 8-12 мннут (в  зависимости от 
протяженности путей эвакуации).

14.34. В  отстонно-ремонтом корпусе 
электродепо н в оборотно-отстойном ту­
пике линии при срабатывании автомати­
ческих систем пожарной сигнализации и 
пожаротушения должно автоматически от­
ключаться питание контактных шинопро- 
водов и питание контактных рельсов 825 В.

14.35. Для наружного пожаротушения 
станции необходимо на сети городского 
водопровода пред усматривать установку не 
менее двух гидрантов располагаемых от 
входов в вестибюль на расстоянии не более 
ЙЙ§ м.

15. Э КО Л О ГИ Я  И О ХРАНА 
П РИ РО Д Н О Й  С РЕД Ы

15.1. При проектировании линий, 
элегтгюдепо и предприятий метрополите­
на необходимо соблюдать законодатель­
ные акты и нормативно-технические доку­
менты по вопросам охраны природы и ра­
ционального использования природных 
ресурсов

Технические решения в проектах до­
лжны обеспечивать рациональное исполь­
зование и охрану атмосферного воздуха* 
водных объектов, земель, недр, почв, ле­
сов, пенных природных ланшафтов, жи­
вотного мира

Порядок использования земель при­
родоохранного, природно-заповедного, 
оздоровительного, рекреационного и ис­
торико-культурного назначения с особыми 
условиями землепользования определяет­
ся законодательством

В процессе проектирования линии и 
объектов метрополитена выполняется оцен­
ка воздействия на окружающую среду 
(О ВО С ), разрабатываемая в соответствии с 
требованиям и  инструкц ии  РД  
118.0027*? М .24-93 Госкомприроды РУэ я 
К М К  1.03.01-96

О ВО С  предусматривает комплекс

изысканий и научных исследований. 
правленных на вы явление экологического 
обоснования объекта и разработки тр г , 
приятий по обеспечению  экологической 
безопасности на весь "ж изненны й  вдгед* 
объекта.

Программа изы сканий  вклю чает гео, 
лого-экологические исследования по всей 
природным средам, оценку степени за­
грязнения газами, углеводородами я  дру­
гими химическими вещ ествам и.О ценка ра­
диационной обстановки , ш ума и вибра­
ций, суммарного воздействия метрополии 
тсна и ближайших пром ы ш ленны х зои на 
природную среду.

Технические реш ения в проектах по 
обеспечению экологической безопасности 
должны предусматривать применение стро­
ительных материалов, отвечаю щ их требо­
ваниям инструкции У зР С Н  30-94, обеспе­
чен ис допустимых уровней ш ума и вибра­
ции, радиации и концентрации радиоак­
тивных газов в сооружениях метрополите­
на с постоянным пребыванием людей; пе­
риодический радиационный контроль за 
объектами, расположенными в зоне повы­
шенной радиации, экогсохим нческий кон­
троль грунтовых вод на участках пересече­
ния линии метрополитена с пал сор ус ламя, 
размещение систем забора воздуха е уче­
том санитарных норм и другие мероприя­
тия.

15.2. При пересечении линией метро­
политена водных объктоь следует прово­
дить расчеты по обоснованию  видов пере­
хода с учетом расчетных гидрогеологичес­
ких характеристик объекта и инженерных 
изысканий в соответствии с требованиями 
СНиП  2.01.14-83 и К М К  1.02.07-97.

При проектировании участков линий 
метрополитена в водоохранных зонах (по­
лосах) и на водных объектах следует руко­
водствоваться : Положением о водоохран­
ных зонах (полосах) рек. озер и водохрани­
лищ, Правилами охраны поверхностных 
вод, Положением об охране подземных 
вод. Инструкцией о порядке согласования 
и выдачи разрешений на специальное во- 
доиспользование, М етодикой расчета пре­
дельнодопустимых сбросов (П Д  С> веществ 
В водные объекты со сточными водам*, 
требованиями ГО С Т  17.1.3.13-86, ГОСТ 
17.1.3.06-82.

15.3. Из подземных сооружений мет­
рополитена сточные воды необходимо пе­
рекачивать насосными установками в си с ­
тему городской дождевой канализации. * 
фекальные воды - в систему го р о д ско е  
канализационной сети

15.4. При проектировании новь» * 
реконструкции существующих подземных



сооружений следует предусматривать воз­
можность использования для технических 
целей грунтовой воды при условии эконо­
мической целесообразности.

15.5. Сброс производственных сточ­
ных вод от электродспо и предприятий 
метрополитена в городскую канализацию 
следует предусматривать после предвари­
тельной их очистки, состав очистных со­
оружений и качество сбрасываемой воды 
должно соответствовать требованиям СНиП 
2.04.03-85, а также Правил приема произ­
водственных сточных вод в системы кана­
лизации населенных пунктов.

15.6. Объединение производственных 
сточных вод нескольких объектов «допуска­
ется* как правило, после контрольного ко­
лодца каждого объекта.

15.7. Необходимо предусматривать 
использование локальных и объединенных 
схем оборотного и замкнутого водоснабже-- 
ния чистых и нормативно-очищенных про­
изводственных и поверхностных сточных 
вод с территории парковых путей электро­
депо при технической и экономической 
целесообразности,

Г5.8. В составе очистных сооружений 
электродепо необходимо предусматривать 
контрольно-измерительные приборы для 
контроля вод систем водопотребления и 
водоотведения, а также лабораторию хи­
мического контроля за работой очистных 
сооружений, оснащенную соответствую­
щим оборудованием. Состав и площади 
вспомогательных и лабораторных помеще­
ний принимаются согласно СНиП  2.04.03- 
85.

15.9. В случае отведения сточных вод 
электродспо в водный объект, организация 
должна получить в органах Госкомприро­
ды разрешение на специальное водополь­
зование в соответствии с Инструкцией о 
порядке согласования и выдачи разреше­
нии на специальное водопользование, в 
том числе произвести расчет предельно 
допустимого сброса (П Д С ) загрязняющих 
веществ в соответствии с Инструкцией по 
нормированию выбросов (сбросов) загряз­
няющих веществ в атмосферу и водные 
объекты Госкомприроды бывшегоСССР и 
Методикой расчета предельно-допустимых 
сбросов (П Д С ) веществ в водные объекты 
со сточными водами ВН И И ВИ  Госком­
природы бывшего СССР.

15.10. При проектировании электро­
депо. предприятий метрополитена необхо­
димо предусматривать мероприятия по ох- 
раие атмосферного воздуха в соответствии 
с требованиями Инструкции о порядке рас-

К М К  2.05.04-97 Стр.69 
решений на выброс загрязняющих веществ 
в атмосферу по проектным решениям 
ОНД 1-84.

15.11. В электродепб выбросы вред­
ных веществ от участков промывки и за­
ливки аккумуляторов, гальванических ванн, 
окрасочных камер, сварки и прочих следу­
ет классифицировать по принадлежности к 
предельно допустимым выбросам (П Д В) 
или временно согласованным выбросам 
(В С В ) и нормировать в соответствии с 
Инструкцией по нормированию выбросов 
(сбросов) загрязняющих веществ в атмос­
феру и водные объекты на основании рас­
четов рассеивания по Методике расчета 
концентраций в атмосферном воздухе вред­
ных веществ, содержащихся в выбросах 
предприятий ОНД-86. Расчет на Э ВМ  рас­
сеивания вредных веществ необходи­
мо проводить с использованием согласо­
ванных с Госкомприродой программ рас­
чета.

15.12. При проектировании инженер­
ной защиты от затопления и подтопления 
сооружений линии, а также территории 
предприятий метрополитена следует руко­
водствоваться требованиями СНиП 2.06.15-'
85.

15.13. При размещении и прЬектиро- 
вании линий, электродепо и предприятий 
метрополитена необходимо предусматри­
вать мероприятия по рекультивации зе­
мель в соответствии с требованиями ГО СТ 
17.5.3.04-83* и ГОСТ 17.5.1.02-85.

15.14. Благоустройство и озеленение 
территории строительных площадок, ли­
ний метрополитена следует осуществлять с 
учетом требований К М К  1.03.01-96, СНиП 
И-89-80.

15.15. Размещение сооружений мет­
рополитена должно быть согласовано тер­
риториальной геологической организацией 
города и органов, осуществляющих госу­
дарственное управление и контроль за ох­
раной и использованием природных ресур­
сов, санитарно-эпидемиологической служ­
бы.

16. ЭКСП ЛУАТАЦ И О Н Н Ы Й
ПЕРСО НАЛ И С Л У Ж ЕБН Ы Е 

П О М ЕЩ ЕН И Я  НА СТАНЦ И ЯХ

16.1. В проектах линий и участков 
продления линий метрополитена необхо­
димо определять состав и численность эк­
сплуатационных подразделений дистанций 
служб, которые обеспечивают эксплуата­
цию, осуществляют текущее и профилак- 
тическое обслуживание оборудования и_____ I
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Продолжение табл. 21

Службы, дистачции служб. подразделения дистанций персонала,
чел.

[--------------
Норматив образована* 

подраззсяеяжЛ дистакшш

6, Qtptctia подвижного еостом \ •

Злекгродепо:
линейный пункт смены машиниста 9 На станции первого пускового 

участка линии

пункт технического обслуживания подвижного состава 14 На линии до 20 км, как пришлю» 
на первом пусковом участке в 
тупике

JПерсонал станционной бригады станции определяется в соответствии  с приложением 
3 в зависимости о т числа вестибюлей, машинных помещений эскалаторов, а т а к ж е  наличия 
путевого развития.

2Персонал бригады обслуживания эскалаторов учиты вается в расчетах объединенных 
санитарно-бытовых помещений и устройств в станции с наибольшим числом машинных 
помещений, обслуживаемых бригадой.

3В  объединенных санитарно-бытовых помещениях станции, на которой размещен около­
то к  пути , учиты вается половина персонала околотка, вторая половина учиты вается на 
другой станции, расположенной на второй половине участка, обслуживаемого околотком (на 
станции, около которой размещена вторая кладовая путевого инструмента).

4Необходимость ПТО  на линии и их численность определяется расчетом и в со о тв е тст ­
вии с требованиями п. 1.16.

дов на линии.
16.2. При определении состава и чис­

ленности подразделений дистанций для 
участков продления линий необходимо 
предусматривать использование существу­
ющих на линии подразделений.

16.3. Персонал подразделений дис­
танций, эксплуатирующий и обслуживаю­
щих линию, должен размещаться на стан­
циях и иметь необходимые санитарно-бы- 
товые условия.

16.4. Распределение подразделений 
дистанций по станциям линии следует пред­
усматривать в пределах участков обслужи­
вания и. по возможности, равномерно по 
станциям с учетом численности персонала 
подразделений.

Участок обслуживания установлен 
нормативом образования подразделения.

1*6.5. Состав н численность подразде­
лений дистанций, эксплуатирующих и об­
служивающих линию, следует определять 
по нормативам образования подразделе­
ний, указанных в табл.21,

Профессии, группы производствен­
ных процессов, время работы в течение 
суток персонала подразделений дистанций 
указан в приложении 3. Наименования и 
площади служебных помещений следует 
предусматривать в соответствии с “Руко­
водством по проектированию служебных и 
санитарно-бытовых помещений для эксплу­
атационного персонала на станциях и в 
здании линии метрополитена**,

16.6. Для персонала, не выполняюще­
го работы по эксплуатации непосредствен­

но на станциях или тоннелях, необходимо 
проектировать помещения в наземном ад­
министративно-производственном здании 
на основании задания на проектирование 
и "Руководства по проектированию слу­
жебных и служебно-бытовых помещений 
для эксплуатационного персонала на стан - 
циях и в здании линии метрополитена".

16.7. При общей протяженности сети 
линий более 20 км необходимо предусмат­
ривать санитарно-эпидемиологическую 
станцию метрополитена.

^ П Р О Е К Т И Р О В А Н И Е  И Н Ж Е Н Е Р Н Ы Х  
С ЕТ ЕЙ  В  ЗО Н Е Л И Н И Й  

М ЕТРО П О Л И ТЕН А

17.1. Настоящие техничесрие условия 
обязательны для всех организаций» веду­
щих проектирование, строительство и ре­
конструкцию подземных инженерных ком­
муникаций, расположенных в зоне дей­
ствующих, строящихся, нроектируемых и 
перспективных сооружений метрополите­
на.

17.2. Прокладка новых и переустрой­
ство существующих инженерных коммуни­
каций в зоне действующих, строящихся, 
проектируемых и перспективных линий' 
метрополитена должна осуществляться с 
учетом перспективы развития коммуника­
ций и строительства сооружений метропо­
литена.

17.3. Проекты прокладки инженер­
ных коммуникаций в зоне расположения 
сооружений метрополитена подлежат обя-



ЮТСДЬН^М' СОГЛВСОВаНИЮ, кроме других со-
гавсоанкй

- во действующим линиям - с метро­
политеном ;

- во строящ имся, проектируемым и 
перспективным линиям - с институтом, 
проектирующим метрополитен.

17 4. В  местах, где сооружения метро­
политен* располагаются иа глубине 20 и 
более метро» (от верха конструкции до 
дневной поверхности) или когда между 
верхом конструкции и низом инженерных 
коммун икании залегают устойчивые грун­
ты {каменные лессы и другие равноценные 
им по фмэнко-мсханическим свойствам) 
мощностью ие менее Ь метров, требования 
к расположению и конструкциям инженер­
ных коммуникаций настоящими нормами 
не нредгьвваяются.

Примечание: в отдельных случаях, я 
зависимости о т фактических инженерно- 
геологических условий, указанные парамет­
ра new»»? бы ть изменены но согласованию в 
соответствии с пунктам 17.3,

Р .5 . В случаях, отличающихся от ус­
ловии. указанных в пункте 17.4., к распо­
ложению и конструкциям инженерных ком­
муникаций, проходящих в зоне сооруже­
нии метрополитена, предъявляются требо­
вания. изложенные в пп. с 17.6. по 17.17.

17.6. Пересечения инженерными ком­
муникациями сооружений метрополитена 
в плане должны осуществляться под утлом, 
близким к прямому, но не менее 60*. Пере­
сечение коммуникациями станционных со­
оружений н тоннелей, возводимых откры­
тым способом, как правило, не допускает­
ся.

17.7.Трубопроводы, прокладываемые 
над или под сооружениями метрополите­
на, должны иметь уклон а одну сторону.

17.8. Напорные трубопроводы (кана­
лизация, водопровод, водостоки, тепло­
сеть, газопровод), располагаемые над со­
оружениями метрополитена, должны пред­
усматриваться из стальных труб, с провер­
кой стыков физическими методами кон­
троля в пределах сооружения и по 10 мет­
ров а каждую сторону от сооружения мет­
рополитена. Для самотечных трубопрово­
дов (водосток н канализация) материал 
труб определяется проектом.

17.^Трубопроводы, пересекающие 
выше иди ниже сооружения метрополите­
на. должны заключаться в стальные футля­
ры или железобетон к ы г оооймы или про­
ходные или полу проходные каналы, их 
концы должны выиодиться за пределы со­
оружений как правило, ие меиее, чем иа 10
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метров.

При прокладке самотечных трубо, 
проводов и трубопроводов напорной кана­
лизации открытым способом, устраивают, 
ся железобетонные обоймы, а при соору­
жении каналов щ итовым способом предус­
матривается усиление их конструкций.

17.10. В  местах пересечения лотковой 
ирригацией сооружений метрополитена, 
лотковая ирригация усиливается металли­
ческой трубой, укладываемой в лоток, и 
омоноличивастся бетоном марки В 7.5.

17.11. Концы  ф утляров или обойм на 
трубах водопровода, самотечной канализа­
ции и водостока, как правило, должны 
заделываться в стенах колодцев с установ­
кой в них отключающ их устройств трубо­
проводов.

17.12. Пространство между самотеч­
ными или напорными канализационными 
трубами и стенками ф утляров должно за­
полняться пссчано-глинистым раствором 
под давлением, допускается применение 
песчано-цементного раствора.

Пространство между газопроводом я 
футляром должно заполняться битумом, с 
герметическим уплотнением концов фут­
ляра.

17.13. Трубопроводы теплосетей, рас­
полагаемые над сооружениями метрополи­
тена, должны прокладываться в каналах из 
монолитного или с бор но-мои о лиги ого же­
лезобетона со съемным перекрытием с гид­
роизоляцией.

Канал должен заканчиваться камера­
ми с водовыпусками.

17.14. Допускается прокладка трубо­
проводов, кроме газопроводов, под тонне­
лями метрополитена: Прокладка трубо­
проводов под действующими тоннелями 
метрополитена должна осущ ествляться без 
нарушения их конструкции, в герметичес­
ких футлярах или тоннелях.

Самотечные трубопроводы под и над 
тоннелями метрополитена должны иметь, 
как правило, резервную трубу.

Прокладка газопроводов под тонне­
лями ие допускается.

17.15. При производстве р аб о т по стро­
ительству метрополитена предусм атрива­
ются необходимые мероприятия, обеспе­
чивающие сохранность инженерных ком­
муникаций, попадающих в зону строитель' 
ства.

17.16. Расстояние по вертикали
ду подземными сооружениями метропол* 
тсиа н пересекающими их инженерны 
коммуникациями, заключенными в ФЯ* 
ры или обоймы (водопровод, к а н а л  изая  ̂
водосток, газопровод, теплосеть, ** 
всех назначений) и коллегтпям м . пР*
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Таблица 22

Обделка сооружен ий метрополитена Расстояние, м

Чугунные тюбинги 1А
Бетонные монолитные, железобетонные монолитные я  сборные с наружной 
оклеенной изоляцией

l  J0

Сборные железобетонные со связями, без оклеенной изоляции u>

Примечание: 1. Нормы установлены для прокладки коммуникаций в траншеях, раскрыва­
емых одновременно на ширину не более 2 метров.

2. Расстояние о т  верха конструкции перегонного тоннеля метрополитена до проектных 
отм еток поверхности земли должно бы ть не менее 3 метров. В  сложных инженерно­
геологических условиях I: в трудных условиях трассирования это  расстояние на отдельных 
участках  м о ж ет бы ть уменьшено.

3. В  особых случаях при прокладке магистральных коммуникаций над проектируемыми 
перегонными тоннелями метрополитена обделка должна выполняться из монолитного железо­
бетона или чугунных тюбингов.

4. В  стесненных условиях при соответствую щ ем обосновании расстояния м огут бы ть 
уменьшены. ■ • _____________' ____________________  •

Таблица 23
L

Расставим , и, во горяэонхаяв (ж свету) т

Н а т я ю о п к  сетей Канали­
Газопровод яяшмеяжя М П а Кяйста ск в ош е

Водо­
провод

зация,
водосток,

вязкое до средне яо аысоюое до Теплосеть
КяБелм

т вш ос
ирригация

0,005 0 3 0 ,6 и
10 кВ 10 кВ

Чугунные тюбинги 5,0 5,0 1,0 1,0 7,0 10,0 5,0 0,5 1,0 3,0

Бетонные монолитные, 
железобетонные монолитные 
и сборные с наружной 
оклеенной изоляцией

5,0 5,0 1,0 1,0 7,0 10,0 5,0 0,5 1,0. 3,0

Сборные железобетонные со 
связями и без оклеенной 
изоляции

8,0 6 ,0 /

8.0
1,0 1,0 7,0 10,0 М 0,5 1,0 3,0

Примечание: В  стесненных условиях указанные расстояния могут бы ть уменьшены при 
принятии специальных мероприятий. ______________________ ___________________ I_____
маются не менее величин, указанных в 
табл. 22 и рис.З.

17.17. Прокладка инженерных ком­
муникаций параллельно сооружениям мет­
рополитена должна производиться с таким 
расчетом, чтобы сооружения метрополите­
на находились за пределами призмы обру­
шения прокладываемых коммуникаций, но 
на расстоянии не менее величин, указыва­
емых в табл. 23 и рис.З.

17.18. Требования и условия проклад­
ки и перекладки инженерных коммуника­
ций в зоне тоннелей с монолитно-прессо­
ван ной бетонной обделкой устанавливают­
ся проектом, согласованным в установлен­
ном порядке.

17.19. Расстояние в плане между ог­
раждениями наземной линии метрополи­
тена и коммуникациями, прокладываемы­
ми параллельно наземной линии, должно 
быть таким, чтобы основание ограждения 
не попадало в призму обрушения прокла­
дываемых коммуникаций.

коммуникациями наземных линий метро­
политена должны выполняться в соответ­
ствии с требованиями действующих К М К  
для электрифицированных железных до­
рог. Прокладка коммуникаций должна пред­
усматриваться в футлярах, обоймах и кана­
лах, выводимых за пределы ограждения, с 
сооружением сигнальных колодцев, на рас­
стояние не менее, чем на 3 метра от ограж­
дений.

17.21. Все коммуникации из стальных 
трубопроводов, пересекающих метрополи­
тен, а также параллельно прокладываемые 
ва расстояниях, указанных в таблице, до­
лжны иметь защиту от эл.коррозии и кон­
трольные точки для замера электропотен­
циала.

Дополнительные требования к 
строительству коммуникаций в особых 

условиях строительства 
Просадочные грунты

1  п  тт®Ш —ш



г

да, вы п уск ов  к ан али за ц и и  в  водостоков 
должна п р ед усм атр и в аться  в кожухах, с 
у к л о н о м  в с т о р о н у  контрольных колодцев.

Длина кожухов на вводах и выпусках 
должна приниматься от конструкции со­
оружений метрополитена до контрольного 
колодца ие менее 10 м.

17.23. Для контроля за утечкой воды 
из трубопроводов, проложенных в кожу­
хах, следует предусматривать устройство 
контрольных колодцев диаметром 1 м. Рас­
стояние от дна кожуха до дна колодца 
следует принимать не менее 0,7 м. Стенки 
колодца ка высоту 1,5 м и его днише долж­
ны иметь гидроизоляцию.

Основания под колодцы должны 
уплотняться на глубину 1 м.

17.24. В основании камер тепловых 
сетей должно предусматриваться уплотне­
ние грунтов на глубину не менее 1 м.

В основании каналов должно предус­
матриваться уплотнение грунтов на глуби­
ну 0.3 м.

17.25. Вводы тепловых сетей в соору­
жения метрополитена, а также вход и вы­
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ход в ближайшие 2 камеры от соо v /ллшщ 
метрополитена должны омоиолими 
и герметизироваться.

17*26. Минимальное расстояние в с* 
ту между сооружениями метрополитен* щ 
прокладываемыми параллельно сетям» 
допровода, теплосети, канализации, вод<, 
стока и лотковой ирригации должно вр« 
ниматься ие менее 10 и ,

17.27. При прохождении существу#, 
щей лотковой ирригации вдоль сооружс 
ннй метрополитена иа расстоянии менее
10 м, лотковая ирригация должна быт* 
усилена путем укладки в нее разрезанной 
пополам металлической или виниплясто- 
вой трубы и омоноличивания бетоном мар. 
юн В 7.5.

17.28. При высоте засыпки грунта над 
конструкциями, тоннелей и станций мет- 
рополитсна от 3 до 10 м, посадка деревьс* 
вдоль трассы метрополитена на расстоя* 
нии ближе 5 м запрещается, посадка цвет­
ников и кустарников при этом не запреще­
на, но согласовывается с метрополитеном.
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Приложение 2 
Рекомендуемое

КМ К 2.05.04-97 Стр.77

ПЕРЕЧЕНЬ 
t o l H i t  т е х н о л о г и ч е с к и х  п о м е щ е н и й  

у ИЯ с т я и ц и и

1|0ММ11*НИ« Ш о тш щ ь, м2 Примечания

ДМ СП9Н9РС)Ш Й ПУММ Ш Н 1Ш И  (ЛИС) H i менее 60 Ни станциях с путевым развитием
То х* Не м ете 55 На станциях, ие имеющих путаного

рааютса

Дежурный ш» ти ш ю  (ДСП КПОП) 15 Смежное с ДПС

Ь ы ткия* К И С 30 То же

Кроооомя 25*30 Длши - Ям

РМИОУМЯ 25*4-27 Д ш т а  - 6,5м
1*шде*им АТДП о аааумулитрипй и агиткамерой 120+140 На каждой станции

JVntkuno АУЛ 254-30 На каждой станции

Ш м гом ш  СУРСТ 20 Длина - 7м

Клмнкгв лглурнш  диспетчеров 15 V .
Лимекмый яшмцмгтмй tm  (ЛАД) 30435 На одной ха станций участка связи

Примечания: I, На станциях с путевым развитием помещения Д П С  следует разм ещ ать, 
как правило, со стороны путевого развития.

2. Вы сота помещений не менее 2,75 м
3. В  перечне не указано помещение электрощитоеой.
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ТАБЛИЦА 22
Профессии персонала подразделений дистанций на линии ,

^  W • ar W • •• т т w w w —
Численность
хвр оон т,

чел.
Группа
произ­
водств Графи* р**>л аП игнш ии  м поаразвБяснм , профессии работ ваших

всего
В Т
жен­
щин

венных
процес­

сов

сутки

Дистанция движения

1. Станционная бригада

м гаки о о  спошяи 1 1 и Ш 1 700
асжуркмй по станции 4 4 и п я т о м

20№ - 9J00 
Круглосуточно

дежурный по приему и отправлению поедвсв (иа стснцкк с путевым 
развитием)

4 4 и Т о »

оператор станционного поста ДСЦП

дежурный станционного поста ДСЦП (на станции с путевым 
развитием)

4

4
4

4
и

1а
7 А

-/А

старший оператор разменных автоматов (иа сгашЬоо) 

оператор разменных автоматов (ив вестибюль) 

контролер автоматического когаравыюго пункта (иа вестибюль) 

дежурный у веха авторов (иа машинное помещение)

машинист уборочных машин (при двух востибвш )

Листании» «п сам и р и

4

4

4

3

12

4

4

3

2

10

и

и

и

и

16

•/А

-/А

-/А

630-15.30 
15.30-23.30 
I м 11 смены

*.00-20.60 
20.00- Sj00 

Крупосуячио

1. Бригада по обсауаашанию эсуадаторов: 

машинист

тханива» машиниста

9

4

4

2

1 16 I j0D-20j0G 
20.00- *.00 

Круглосуточно

мастер
1

1 16 То же

2. Бекгада по ремонту эскалаторов.
6

16 t  .00-17.00

la r t iy
I

сиесарь-авектряк

Ш

5

16 8jOG~17.0O 
23.00- Ш  

1 жлм 11 смен»
3. Ьркгада по ремогту поручне* эскалаторов.

7 * 16 - Те же
мастер

9

]
*•

с а к а ^ в у я п м а и ц п »
Д

£ \ 16* *.00-17.00
4. Ьригааа по обслупш авао  ц ц в ж и а а  эеввд акивк

* и Те же
эвшетромевавшк

4
щ

-

М и с тт т т  ътктгю т f i иг— т  

1 .1 рутша обсжуасиванми подстанций

3

9 3

16 ДО-17ЛЮ

ввххромБхаиик

I - и SjOO-17jOO 
OjOO- 7.00 

1 в ш Ш (и в й
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Продолжение табл.22

Численность
персонала, Группа

произ­чел. водст­ График работ в
Дисташдаи и подразделения, профессии рабогакжцих всего в т.ч. 

жен­
щин

венных
процес­

сов

сутки

помощник тоннельного мастер* 2 ■ - 16 > -//-

обходчик искусственных сооружений 1 1 16

дренажник 1 8 2» -//-

тоннельный рабочий 6 3 16

облииочшик-плигочник ' 2 2 16 -//-

маляр строительный 3 2 2в -//-

штукатур I - 2в 0.00-6.00 
Ш  смена

сяаеарь-ремсалник 4 - 16 То хв

. Дистанция сантехники

1. Участок сантехники: 10 2

электромеханик 2 16 \8ЛМ 7Л>

слесарь-электрик S 2 2в 8.00-20J3G
зо м - и ю

Круглосуточно

2. Группа зашиты 7 1

старший электромеханик 1 - 1а 8.00-17.00-

электромеханик 1 - - 16 То же

слесарь-электрик
•

5# 1 16 8.00-20.00 
20.00- SjOO

3. Бригада затворов 6 1

электромеханик 1 . - 16 8.0-17.00

слесарь-электрик 5 1 16 8.00-20.00 
20.00- 8.00 

Круглосуточно
Дшапанииг. электрозащ иты и АТУ

1. Группа обслуживания КЛ С и КП У: б 1

электромеханик 1 - 1а 84-ПЛ0
свссарь-'жяектрик 5 16 8JDO-20.00 

20X0- 8.00

Эжкпюоое по (входят в акта* персонала)

1. Пункт смены митнштггж (на станции линии): 9 4

4 1а *00-17.00 
17.00-Д О  
430- 9j00 

1, П и Ш  смены
4 3 1а 8£0-2040 

20*0-8*0

уборюшк служебных шмешений 1 1 1а U » - 17 40
2. Пункт технического обслуживания полвижиого «v-т»— (в  тупиках): 14 4

ю т р 2 16 7.00-15,00-сщин
15.00-23.00-второй

вршмр 2 - 16 То же



Ci*JD КМК 2.05.04-97
Продолжение т*€я.22

Ч в с т м и т
швмяэшвяв. Грпшв

звнмк»»
*о*сг» Графах раЬся вЦмтмяр. Ж ВОДРЖЗШСЖММ*, профоссля рнСк̂ ШШЙ* ш • *А . 

явм» 
ш

витых
щюввг-

ом

суш

старший осмотрщхк вагонов 3 К W I5 S I
ШЮ-2&Ш
г н й с м н т

«смлравк авгвмов
ч

э ♦ W 7 М - П Ж
is.oo-23.ao

{■П свивв

сассара» во ремциу подвижного составе ■л 3 *6 Т« же

yftopi—ж сяужобшд помсшекаА I ! U Ю0-П.00

Примечания: 1. Для персонала станционной бригады число гарёерЫтых шкафош следует  
рассчитывать с учетом 10% резерва.

2. Для упрощения расчетов численности персонала станции то трем  сменам работ 
допускается считать работающих по графикам 8.00-20.00 и 20.00-S. ОС ли к ж е то трем 
в сушти.


